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Evolucion y Estadistica de las Operaciones

Durante el mes de enero de 2026, se movilizaron 35,853 contenedores de exportacion e
importacion (equivalente a 67,481 TEUs, es decir, 1.881 TEUs por contenedor), lo que
representa un aumento de 10.86% con respecto al mismo mes del 2025 y una
disminucion de 1.9% con respecto al mes anterior. Las importaciones disminuyeron un
3.1% y las exportaciones disminuyeron un 0.8% con respecto al mes anterior; lo que es
consistente con el ciclo operativo tipico de OPC, en donde por lo general la carga en
enero disminuye ligeramente con respecto a los niveles del mes anterior debido a el fin
de la temporada navidena (ver llustraciones 3, 4, y 5).

Este ha sido el mejor mes de enero desde que se inicid la concesién. El movimiento total
de contenedores y el movimiento total de contenedores de importacion y de contenedores
de exportacion alcanzaron los niveles mas altos para el mes de enero desde que se inicid
la concesion. Es probable que este aumento del volumen de contenedores del mes de
enero en la terminal tenga que ver en parte con la liberacion de contenedores retenidos
en meses anteriores por la politica de aranceles de los EUA y por mejores expectativas
de crecimiento de la economia local.

La tasa de crecimiento durante los ultimos doce meses (febrero de 2025 a enero de 2026)
es positiva (9.7%) con respecto al mismo periodo del ano anterior. Para efectos de
comparacion, el crecimiento anual del periodo febrero de 2024 a enero de 2025 fue de
0.8% con respecto al afio anterior.

Segun OPC, las proyecciones econdémicas para Honduras en 2026 sugieren una
continuacion del impulso positivo, con el FMI proyectando un crecimiento real del PIB del
3.5% en el aio."! Esta perspectiva se ve respaldada ademas por la propia previsiéon del
Banco Central de Honduras, que anticipa un crecimiento entre el 3.5% y el 4.0% para
2026, impulsado por la demanda interna, las remesas y el aumento de la inversion publica
en infraestructuras estratégicas. Aunque el sentimiento inicial del sector privado respecto
al nuevo gobierno es de gran expectativa para resolver los desafios administrativos
anteriores, el impacto real en el desempeio del primer trimestre de 2026 dependera de
la rapida implementacion de las reformas. Para la subregidn centroamericana en general,
el Banco Mundial proyecta que el crecimiento se mantenga estable en general en un 3.6%
en 20262, aunque el BID sefiala que el crecimiento regional general sigue siendo modesto
y esta sujeto a una incertidumbre significativa derivada de la volatilidad geopolitica y las
crecientes barreras comerciales en todo el mundo. La confluencia de estos factores
sugiere un entorno cautelosamente optimista, donde la eficacia de la politica interna en
Honduras sera fundamental para lograr el crecimiento proyectado en medio de vientos en
contra regionales. El enfoque del sector privado en resolver cuellos de botella operativos
criticos es estratégicamente vital: el estado cercano a la capacidad de todos los patios de
contenedores requiere una estrategia inmediata y coordinada para evacuar la carga
abandonada en la terminal y asegurar la capacidad de procesamiento necesaria.
Ademas, acelerar la automatizacion de los procesos aduaneros es fundamental para
garantizar que el flujo anticipado de movimientos de contenedores, senalizado por las
lineas navieras, pueda procesarse de forma eficiente, evitando asi que la friccién logistica
debilite las ganancias econdmicas nacionales proyectadas. Finalmente cabe mencionar

1 https:

www.imf.org/en/countries/hnd

2 https:

thedocs.worldbank.org/en/doc/7ce50b5aa95bef66048680bba9926ec8-

0050012026/related/GEP-Jan-2026-Analysis-LAC.pdf
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que el Estado de Honduras esta solicitando reingresar al Centro Internacional para la
Solucién de Disputas de Inversiones (CIADI) a fin de incentivar la inversién extranjera y
de la iniciativa privada en el pais.

En general se percibe como favorable a la inversion privada y podria generar mayor
confianza en el sector empresarial, estimulando un mayor nivel econémico que permita
un mayor impulso econémico y un mayor impulso en el movimiento comercial. Esto podria
traducirse en un aumento de la inversion, tanto nacional como extranjera

Segun publicacion de Mundo Maritimo (Edicion del 09 de enero de 2026), Ocean Network
Express (ONE) pondra en operacion este mes un nuevo servicio semanal que enlazara
el puerto de Manzanillo, en Panama con Puerto Cortés. La linea naviera utilizara para
esta ruta el buque fletado “Tallahassee”, con capacidad de 1.042 TEUs. El primer zarpe
fue programado desde Puerto Cortés el 10 de enero. El servicio, identificado como 'CX0',
estara enfocado en la carga perecible y funcionara como un “shuttle” directo entre ambos
puertos. ONE mantendra su participacion mediante espacios en el servicio Panama-—
Centroamérica 'PCX' de X-Press Feeders, el cual la linea naviera comercializara bajo la
denominacion 'CX4'. Este ultimo, ademas de Panama y Honduras, incluye recaladas en
puertos de Costa Rica, Guatemala y Colombia. Segun los récords de operacién de OPC,
el nuevo servicio del buque Tallahassee ONE (con143 metros de eslora) fue atendido en
el muelle 5B los dias 9 y 18 de enero con 500 y 747 movimientos respectivamente.

El arancel medio sobre las exportaciones de LAC a EE. UU. es aproximadamente del
10.0%, inferior a la media global. Ademas, Honduras tiene una prometedora oportunidad
de colaborar con Guatemala y El Salvador mediante el “nearshoring” y el desarrollo de
clusteres manufactureros. En general, se proyecta un aumento del 6.0% en las
exportaciones regionales a EE. UU. para 2026, con paises centroamericanos como El
Salvador y Honduras que podrian triplicarse sus exportaciones textiles.

La demanda del mes de enero suele mostrar una ligera disminucién con respecto a los
ultimos meses del afo anterior debido al fin de la temporada alta, la cual fue compensada
por la reactivacion de envios retrasados de la carga durante el afio anterior debido a
restricciones en la cadena de suministro en la regién y a las necesidades de los clientes.

Segun datos publicados por el Banco Central de Honduras (BCH)? la inflacién mensual
medida a través del indice de Precios al Consumidor (IPC) en enero de 2026, registr6
una tasa mensual de -0.11% con relacion al mes anterior, observando reduccion en la
tendencia a corto plazo, comportamiento explicado principalmente por la caida de precios
de algunos productos agricolas y de los combustibles de uso vehicular (gasolina super,
regular y diésel) lo que es tipico después de las fiestas de fin de afio. En enero de 2026
la inflacién interanual se ubico en 4.23%, permaneciendo dentro del rango de tolerancia
de mediano plazo establecido por la autoridad monetaria (4.0 % % 1.0 puntos
porcentuales). Entre los principales rubros que aportaron de forma positiva a la inflacion
mensual se destacan: servicios de internet, alquiler de vivienda, gastos de hospitalizacion,
gas licuado de uso doméstico, muebles para el hogar (mueble de sala, cama,
refrigeradora), pollo con complementos y mochila. Por otra parte, la gasolina, el diésel,
tomate, papa, cebolla, huevos, frijoles, vitaminas y medicamentos mostraron variaciones
negativas de mayor relevancia durante el mes de enero. De los trece rubros que
conforman la canasta del IPC, cuatro aportaron positivamente a la variacién mensual del
indice, cuatro presentaron contribuciones negativas y el resto se mantuvieron estables.

3 https:

www.bch.hn/estadisticas-y-publicaciones-economicas/publicaciones-de-precios/indice-de-precios-al-consumidor
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Entre los rubros que tuvieron una mayor participacion en el resultado destacan: Muebles,
Equipos y Mantenimiento del Hogar (0.05 puntos porcentuales), debido a la disminucion
de ofertas luego de la temporada de fin de afio, asi como la renovacion de inventarios;
Restaurantes y Servicios de Alojamiento (0.05 puntos porcentuales), producto de
mayores precios en ciertos insumos para la elaboracion de algunas comidas servidas
fuera del hogar como: el incremento temporal en el precio del gas licuado de uso
domeéstico y a la interrupcioén transitoria en el traslado de las materias primas derivado de
las condiciones climaticas -inundaciones- que afectaron algunas regiones, principalmente
de la Zona Norte, asi como la escasez de ganado; en menor proporcion contribuyeron
Vivienda, Agua, Electricidad, Gas y Otros Combustibles e Informacién y Comunicacion
con 0.01 puntos porcentuales cada una. En sentido contrario, reflejaron una disminucién
mensual de los rubros: Transporte con 0.14 puntos porcentuales; Alimentos y Bebidas no
Alcohdlicas con 0.06 puntos porcentuales; Vestimenta y Calzado con 0.02 puntos
porcentuales y Salud con 0.01 puntos porcentuales atenuando la magnitud de la inflacion
general del mes.

Segun datos de la Oficina de Estadisticas Laborales de EE. UU, el indice de Precios al
Consumidor para Todos los Consumidores Urbanos (CPI-U) aumenté un 0.2% en
términos ajustados estacionalmente en enero, En los ultimos 12 meses, el indice de todos
los articulos aumenté 2.4% antes del ajuste estacional. El indice de vivienda subié un
0.2% en enero y fue el factor mas importante en el aumento mensual de todos los
articulos. El indice de alimentos aumenté un 0.25 durante el mes, al igual que el indice
de alimentos en casa, mientras que el indice de alimentos fuera de casa subi6 0.1%.
Estos aumentos se compensaron parcialmente con el indice de energia, que cayd un
1.5% en enero. El indice de todos los articulos, excepto alimentos y energia, subi6é un
0.3% en enero. Los indices que han aumentado durante el mes incluyen tarifas aéreas,
atencion personal, ocio, atencion médica y comunicacion. Los indices de coches y
camiones usados, muebles y las operaciones del hogar, asi como el seguro de vehiculos
de motor, estuvieron entre los principales indices que disminuyeron en enero. El indice
de todos los articulos subié un 2.4% en los 12 meses que terminaron enero, tras un
aumento del 2.7% en los 12 meses terminando diciembre. El indice de todos los articulos
menos alimentos y energia subid un 2.5% en los ultimos 12 meses. El indice de energia
disminuy6 un 01% en los 12 meses que terminaron enero. El indice de alimentos aumento
un 2.9% respecto al ultimo ano.

En términos de trafico en la terminal, enero fue un mes muy bueno para OPC, de hecho,
el mejor mes de enero desde que se inicid la concesion. Las cifras positivas en este mes
son el resultado de una recuperacidn econdmica, expectativas de mayor inversion privada
e inversion internacional en Honduras, un aumento de la actividad agricola e industrial en
el pais, y el aumento en contenedores vacios (Nicaragua esta despachando mas
contenedores vacios a través de Honduras). Sin embargo, por otro lado, creemos que la
demanda continda restringida por los diferentes conflictos geopoliticos alrededor del
mundo; por la incertidumbre de las politicas arancelarias en los EE.UU.; por el reacomodo
de la industria maquiladora y sus cadenas logisticas en otros paises de la region; y por
los nuevos regimenes de salidas establecidos por la aduana. Como se puede observar
en la llustracion 3, 4, y 5, el movimiento total de contenedores y el movimiento total de
exportaciones e importaciones alcanzaron el nivel mas alto de un mes de enero desde
qgue se inicio la concesion.

Se ha observado resultados mixtos en el tiempo promedio de estadia (DWT) de las
unidades dentro de la terminal (ver Figura 1). En enero de 2026 la estadia promedio de
contenedores de importacion subié a 8.5 dias, lo que es mayor que los 8.0 dias de estadia
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del mes de diciembre de 2025. Sin embargo, cabe mencionar que la estudia en enero de
2025 fue de 9.1 dias. Como se dijo anteriormente, estos altos niveles de DWT de
contenedores de importacion han sido ocasionados, en parte, por retrasos en procesos
documentales, coordinacién de retiro y gestion externa por parte de los clientes. La
prolongada permanencia de carga en patio contribuye a la saturacion de este y reduce la
disponibilidad de espacio operativo, agravando el estado actual de la terminal. Por su
parte, la estadia de contenedores de exportacion alcanzé 2.6 dias en enero de 2026, que
es menor que los 3.1 dias de diciembre de 2025. Esto ultimo confirma que las politicas
de OPC de limitar la estadia de contenedores de exportacion a 3 dias en los ultimos
meses ha estado funcionado.

Por su lado, el nivel de ocupacién promedio de los patios en la terminal durante el mes
de enero de 2026 alcanzé niveles de 93%, mayor que el nivel de 89 % del mes de
diciembre de 2025 (ver Figura 2). Cabe mencionar que la ocupacion de patios para el
mes de enero fue de 54% en 2021. Aunque se han logrado algunos avances, esta alta
ocupacion sigue afectando la eficiencia en las operaciones de carga, descarga y traslado
interno. Como se dijo anteriormente, la administracion OPC se ha visto en la necesidad
de tratar de limitar el almacenamiento de contenedores vacios en la terminal, dando
preferencia a los contenedores llenos, de igual forma, los contenedores de exportacién
solo pueden permanecer en la terminal 3 dias. Las medidas tomadas por OPC han
empezado a tener efectos positivos. Adicionalmente los proyectos de expansion de patios
gue se inicio en enero del 2026 crearan algunos problemas operativos durante 2026, pero
aumentaran la compacidad de patios de la terminal en los proximos anos.
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FIGURA 2: HISTORICO DE OCUPACION PROMEDIO DE PATIOS DE ALMACENAMIENTO (%)
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ORICO DE CONTENEDORES
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ILUSTRACION 2: MOVIMIENTO MENSUAL DE CONTENEDORES PARA EL PERIODO FEBRERO 2025 — ENERO 2026
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ILUSTRACION 3: MOVIMIENTO MENSUAL DE CONTENEDORES 2014 — 2026

Contenedores

40,000
35,000 -
30,000 -
25,000
20,000
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10,000
5,000
0
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
—i—2014| 28,357 | 26,795 | 31,203 @ 30,187 27,296 | 24,739 | 22,346 | 22,710 | 22,996 | 25,044 | 23,454 24,412
=% 2015 29,672 | 31,403 | 32,594 30,738 31,685 | 25751 25,050 @ 24,335 | 26,244 | 25,562 | 25,682 26,108
—=—2016 31,183 | 31,526 | 30,867 32,048 @ 29,920 @ 25,130 | 25,116 | 26,176 | 25,007 | 25,127 | 26,619 | 25,526
-+ -2017| 32,038 | 31,687 | 33,439 33,835 32,068 | 27,926 27,816 | 26,605 | 25,038 | 27,520 | 26,558 25,129
—o—2018| 30,568 | 30,865 | 32,982 | 32,982 | 32,401 | 28,813 27,107 | 28,845 | 26,677 | 26,920 | 27,279 @ 29,192
=—==2019| 32,706 | 30,573 | 33,883 | 33,369 29,256 26,289 | 27,641 25,909 | 24,644 | 27,821 | 24,873 27,772
—+—2020| 32,439 | 32,752 | 30,198 23,403 18,995 | 18,308 19,229 @ 22,696 | 22,903 | 25,117 | 22,265 25,897
—+—2021 30,399 | 29,335 | 34,202 32,305 @ 31,435 @ 30,403 | 28,383 | 29,385 | 28,030 | 30,920 @ 27,166 | 30,733
—e—2022 33,717 | 30,887 | 33,783 | 35,586 @ 30,645 31,809 32,234 27,548 | 26,696 | 29,622 | 27,449 27,515
2023| 30,639 | 30,271 | 33,758 | 32,356 | 31,473 | 30,799 | 31,228 | 29,726 | 32,290 | 32,866 | 29,689 | 30,880
—m—2024| 32,345 | 34,677 | 36,281 | 34,131 33,455 | 31,976 @ 28,338 | 31,762 | 29,414 | 30,674 | 28,758 28,981
—&—2025| 32,340 | 32,768 | 35,029 @ 31,924 33,779 | 35569 33,803 @ 36,182 | 35,062 | 36,740 | 34,409 36,562
—=—2026 35,853

Fuente: Compilado por Nathan Associates con base en informacién proporcionada por OPC.
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ILUSTRACION 4: MOVIMIENTO MENSUAL DE CONTENEDORES DE EXPORTACION 2014 — 2026
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© 12,000
®
< 10,000
2
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o
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0
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
—&—EXP'14| 14,191 @ 13,737 | 15,140 | 14,580 @ 14,989 | 12,927 11,233 | 11,653 | 11,667 & 12,638 | 11,489 | 12,278
- ¥ -EXP'15| 14,345 15,183 | 17,137 | 15,141 15,978 | 13,256 12,658 @ 12,646 | 13,250 & 12,708 | 13,228 | 12,589
—m—EXP'16| 15,010 @ 15,638 | 15,459 | 16,269 @ 15,381 | 13,261 12,521 | 13,239 | 12,999 | 12,633 | 13,155 | 12,544
- @ -EXP'17| 16,405 15,741 | 16,793 | 16,681 @ 16,364 | 13,429 14,853 | 13,379 | 12,541 | 13,199 | 13,287 | 11,230
—o—EXP'18| 16,069 15,943 15,711 | 16,359 17,118 | 14,820 14,136 @ 14,466 @ 14,281 12,787 | 13,203 | 14,713
= ==EXP'19 16,445 | 15,817 | 16,831 | 16,992 15,104 | 13,354 | 14,022 | 13,084 | 12,373 | 14,417 | 11,986 | 13,726
—+—EXP'20| 16,253 | 16,731 | 14,976 | 12,257 10,029 | 10,162 10,136 11,587 | 11,719 @ 12,859 | 9,721 | 12,542
—e—EXP'21| 15,687 @ 14,841 | 16,864 | 15,678 @ 16,061 | 15,182 14,549 | 14,494 | 14,020 14,818 | 13,381 | 15,302
—o—EXP'22| 16,550 | 15,916 | 16,645 | 17,264 | 16,037 | 16,598 | 16,634 | 14,120 | 13,132 14,409 & 13,812 | 13,643
EXP'23 15,998 15,300 16,690 | 15,560 @ 16,421 | 15,344 15,410 | 14,782 | 16,176 @ 16,023 @ 14,541 | 15,632
—m—EXP'24| 15,974 | 17,869 | 17,778 | 17,191 | 17,716 | 15,853 | 13,870 @ 15,824 | 13,845 | 15,424 | 13,091 | 13,469
—4&—EXP'25 17,026 | 15,575 | 16,865 | 14,662 | 16,207 | 17,022 @ 17,357 18,461 | 18,341 18,782 | 17,915 | 18,449
——EXP'26| 18,306

Fuente: Compilado por Nathan Associates con base en informacién proporcionada por OPC.
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ILUSTRACION 5: MOVIMIENTO MENSUAL DE CONTENEDORES DE IMPORTACION 2014 — 2026
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——IMP'14| 14,166 | 13,058 | 16,063 | 15,607 | 12,307 | 11,812 | 11,113 | 11,057 | 11,329 | 12,406 | 11,965 | 12,134
- % -IMP'15| 15,327 | 16,220 | 15457 | 15,597 | 15,707 | 12,495 | 12,392 | 11,689 | 12,994 | 12,854 | 12,454 | 13,519
—a—|MP'16| 16,173 | 15888 | 15408 | 15779 | 14,539 | 11,869 | 12,555 | 12,537 | 12,008 | 12494 | 13464 | 12,582
- o =IMP'17| 15,633 | 15946 | 16,646 | 17,154 | 15,704 | 14,497 | 12,963 | 13,226 | 12,457 | 14,321 | 13,271 | 13,859
—a—IMP'12| 14,499 | 14922 | 17,271 | 16,623 | 15,283 | 13,993 | 12,971 | 14,379 | 12,396 | 14,133 | 14,076 | 14,479
—=—|MP'13| 16,261 | 14,756 | 17,052 | 16,377 | 14,152 | 12935 | 13,619 | 12,825 | 12,271 | 13404 | 12,887 | 14,046
—+—IMP'20| 16,186 | 16,021 | 15222 | 11,146 | 8566 2,146 9,093 11,105 | 11,184 | 12,258 | 12,5344 | 13,353
——IMP'21| 14,712 | 14,494 | 17,338 | 16,627 | 15,374 | 15,221 | 13,834 | 14,891 | 14,010 | 16,102 | 13,785 | 15431
—o—IMP'22| 17,167 | 14,571 | 17,138 | 18322 | 14,608 | 15,211 | 15600 | 13428 | 13,564 | 15,213 | 13,637 | 13,872
IMP'23| 14,641 | 14571 | 17,068 | 16,796 | 15,052 | 15455 | 15,818 | 14,944 | 16114 | 16,843 | 15,148 | 15,248
—=—IMP'24| 16,371 | 16,808 | 18,503 | 16,940 | 15,739 | 16,123 | 14,468 | 15,938 | 15,569 | 15,250 | 15,667 | 15,512
—+—IMP'25| 15,314 | 17,193 | 18164 | 17,262 | 17,572 | 18,547 | 16446 | 17,721 | 16,721 | 17,958 | 16494 | 18,113
——IMP'26| 17,547

Fuente: Compilado por Nathan Associates con base en informacion proporcionada por OPC.
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Niveles de Servicio y Productividad

Las operaciones de OPC reportaron que fueron atendidos 104 buques portacontenedores, 5
buque de Carga General, y 1 de transporte de automoéviles (RoRo) para un total de 110 buques
en el mes de enero. El 40% de los buques programados arribaron fuera de ventana; esto afecto
los parametros de productividad y eficiencia del puerto, y representa un ligero aumento en
comparacion con los ultimos dos meses (en donde 38% y 32% de los buques programados
arribaron fuera de ventana en diciembre y noviembre, respectivamente). En el mes se operaron
35,853 contenedores, equivalente a 67,451 TEUs, es decir, 1.881 TEUs por contenedor.

Servicios a las naves

Los parametros que miden el nivel de servicios a las naves no muestran una eficiencia
satisfactoria. Durante el mes de enero de 2026, la espera para el inicio de operaciones
alcanzé un promedio de 18 minutos (por debajo al parametro maximo requerido de 20
minutos). Esto representa una mejora en comparacion con los ultimos 12 meses. El 90%
de las operaciones tuvo un comportamiento adecuado con un inicio que se mantuvo en
17 minutos o0 menos (por debajo al promedio maximo requerido de 30 minutos). OPC
sigue trabajando con las autoridades involucradas para buscar una mayor eficiencia de
los protocolos de seguridad y sanidad que deben cumplir las naves al arribar el puerto, lo
que permitira reduccion en los tiempos de espera del inicio de operaciones.

Servicios al transportista

En el mes de enero los parametros que miden el nivel de servicios al transportista
muestran un nivel de eficiencia satisfactorio, con una mejora en comparaciéon con los
ultimos 12 meses. El tiempo de atencion promedio al usuario durante el mes de enero de
2026 para el retiro/entrega de mercancias es de 40.4 minutos para 90% de las
operaciones sencillas (por debajo al requisito de 45 minutos para 90% de las operaciones
sencillas) y de 45.5 minutos para 90% de las operaciones dobles (por debajo al requisito
de 60 minutos para 90% de las operaciones dobles). En el mes de enero, el tiempo de
espera en las puertas de los camiones fue de 26.0 minutos, que cumple con el parametro
de 40-75 minutos.

Servicios a la carga

Los parametros que miden el nivel de servicio a la carga en lo que respecta a la
asignacion de gruas para la movilizacion de carga y su productividad muestran valores
satisfactorios.

La productividad de las dos gruas de poértico (las dos gruas post-panamax en el Muelle 6)
registraron un promedio de 20.4 mph y la grua Paceco en el muelle 5 registro un promedio
de 18.7 mph. El promedio total de las 3 gruas alcanzo un promedio de 19.8, que no supera
al parametro de servicio de 25 mph (movimientos por hora). Hemos observado que las
gruas tienen que esperar la llegada de los tractocamiones para poder descargar el
contenedor. Al parecer la saturacion de patios requiere ciclos de operaciones de los
tractocamiones mas prologado que los ciclos de carga y descarga de las gruas.
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La productividad de las gruas moviles supero el parametro de servicio de 14 mph,
alcanzando solo un promedio mensual de 16.2 mph.

Para naves de hasta 250 contenedores por recalada, se asignaron en promedio 1.38
gruas por nhave, cuando el requerimiento es de 1 grua por nave. Para naves con 250-800
contenedores por recalada, se asignaron en promedio 1.85 gruas por nave, cuando el
requerimiento es de 1.75 gruas por nave. Este mes no hubo naves con mas de 800
contenedores. La operacién con mayor volumen fue de 747 contenedores. Segun OPC,
el problema de asignacion de gruas se debe en su mayoria a que las visitas de buque no
cumplieron con sus ventanas asignadas, principalmente por demoras externas a la
operacién de la terminal y congestion en puertos de origen o desvios de itinerario.

14



TABLA 1: NIVELES DE SERVICIO Y PRODUCTIVIDAD PARA EL PERIODO FEBRERO 2025 — ENERO 2026

;;':\?igii Indicador | Parametro | FEB 2025 MAR 2025 | ABR 2025 MAY 2025 | JUN 2025 | JUL 2025 | AGO 2025 SEP 2025 | OCT 2025 NOV 2025 | DIC 2025 ENE 2026
'Servicios a [Tiempo para
las Naves [¢! inicio de la
descarga —
Promedio
ITiempo para 30 min El90% de | EI 90% de | EI 90% de | EI 90% de | EI 90% de | EI 90% de | EI 90% de | EI 90% de | EI 90% de | EI 90% de | El 90% de | EI 90% de
el inicio de la las las las las las las las las las las las las
ggf/‘:zrgfage' operaciones|operaciones|operaciones|operaciones|operaciones|operaciones|operaciones|operaciones|operaciones|operaciones|operaciones|operaciones
loperaciones — decargay | decargay | decargay | decargay | decargay | decargay | decargay | decargay | decargay | de cargay | de cargay | de cargay
Maximo descarga se|descarga se|descarga se|descarga se|descarga se|descarga se|descarga se|descarga se|descarga se|descarga se|descarga se|descarga se
iniciaron en | iniciaron en | iniciaron en |iniciaron en |iniciaron en |iniciaron en | iniciaron en | iniciaron en | iniciaron en | iniciaron en |iniciaron en |iniciaron en
(Ver nota 1) 30 minutos |22 minutos |20 minutos |30 minutos |24 minutos |28 minutos |17 minutos |15 minutos |16 minutos |17 minutos |14 minutos |17 minutos
omenos | omenos | omenos | omenos | O mMenos | omMenos | 0 Menos | o menos | o menos | 0 menos | 0 menos | 0 menos
después de [ después de | después de | después de |después de | después de | después de | después de | después de | después de | después de |después de
haber haber haber haber haber haber haber haber haber haber haber haber
recibido las | recibido las | recibido las | recibido las | recibido las | recibido las | recibido las | recibido las | recibido las | recibido las | recibido las | recibido las
autorizacion [autorizacion|autorizacion [autorizacion|autorizacion |autorizacion|autorizacion|autorizacion |autorizacion|autorizacion |autorizacion|autorizacion
es debidas | es debidas | es debidas | es debidas | es debidas | es debidas | es debidas | es debidas | es debidas | es debidas | es debidas | es debidas
'Servicios al[Tiempo de 45 min - Op. Op. Op. Op. Op. Op. Op. Op. Op. Op. Op. Op.
Trans- atencion al una ope- Senc.: Senc.: Senc.: Senc.: Senc.: Senc.: Senc.: Senc.: Senc.: Senc.: Senc.: Senc.:
portista usuario para racion 75.6 m 64.0 m 56.4 m 76.1m 61.9m 51.0 m 41.7m 441 m 422 m 46.0 m 52.0 m 45.0 m
elt. Jent (Operacion | paratodala | paratodala | paratodala | paratodala | paratodala | paratodala | paratodala | paratodala | paratodala | paratodala | paratodala | paratodala
:Jeellrs entrega Sencilla) muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra,
mercaderia — 659 m 55.2m 48.6 m 67.4m 55.3 m 45.8 m 38.2m 39.8m 38.8m 41.0m 471 m 404 m
Promedio 60 min — para el 90% | para el 90% | para el 90% | para el 90% | para el 90% | para el 90% | para el 90% | para el 90% | para el 90% | para el 90% | para el 90% | para el 90%
bara el 90% dos ope- de Igs de Igs de Igs de Ifas de Igs de Igs de Igs de Igs de Ifas de Igs de Igs de Ifas
de las g operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones
operaciones raciones Op. Op. Op. Op. Op. Op. Op. Op. Op. Op. Op. Op.
(Operacion | poble: Doble: Doble: Doble: Doble: Doble: Doble: Doble: Doble: Doble: Doble: Doble:
(Ver nota 1y Doble) 91.0 m para|74.3 m para|76.3 mpara| 107.8 m |81.9 m para|69.9 m para|49.5 m para|47.9 m para|46.2 m para|57.4 m para|61.7 m para |48.6 m para
2) toda la toda la toda la para toda la toda la toda la toda la toda la toda la toda la toda la toda la
muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra, muestra,
84.6 m para el|67.2 m para el[70.7 m para €l[98.1 m para el|75.2 m para €l|65.8 m para el[45.4 m para €el|45.6 m para el{42.4 m para el[51.7 m para el|57.7 m para el| 45.5 m para
90% de las | 90% de las | 90% de las rgo% de las 90% de las | 90% de las | 90% de las | 90% de las 90% de las | 90% de las 90% de las |el 90% de las
operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones | operaciones
Espera en puerta no es informacién registrada por el Operador. El Sistema de Turnos para retirar Importaciones esta en implementacion y durante visitas
de inspeccion se verificd niveles 6ptimos de atencién en procesamiento de entrada de camiones. Se ha recomendado implementar procesos para la
! medicién y documentacion de causas atribuibles al operador y otras entidades. También esta en proceso la medicién de tiempo de espera entre una
Tiempo de \verificacion de llegada de camiones a la cola de espera (“Pre-gate”) y la puerta (caseta) de presentacion de documentos. La verificacion de “Pre-gate” se
Esspslrjaeggs 40 — 75 min|nace para ver si existe documentacion completa y si los camiones estan en cola en su tumo debido y no con demasiada anticipacion. Durante el mes de
de lenero de 2026, el tiempo de espera en “Pre-gate” fue de 26.0 minutos en promedio.
los camiones
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JUL 2025 | AGO 2025 SEP 2025 | OCT 2025 NOV 2025 | DIC 2025 ENE 2026

ST;‘:\‘/’igii Indicador Parametro FEB 2025 MAR 2025 | ABR 2025 MAY 2025 | JUN 2025
23.5 Ver 20.6 Ver 19.7 Ver 19.8 Ver

Servicios a [Productividad | Afio >2: 16.0 16.5 20.8* 15.1 Ver 17.4 Ver 19.8 Ver 21.7 Ver 22.3 Ver
lacarga [delagria 25 mph |Ver notas (3|Ver notas (3| "solo incluye 'OIS notas (3 y 4)|notas (3 y 4)|notas (3 y 4)|notas (3 y 4)|notas (3 y 4)|notas (3 y 4)|notas (3 y 4)|notas (3 y 4)|notas (3 y 4)
Pomoe  |(movimientol y4) | y4) |HCEios,
Oper‘;ci on s por hora) dos r?l:g‘a/\:SSTS
Productividad | 14 mph 12.6 12.9 14.7 11.8 13.8 15.6 16.5 16.2 16.2 15.2 15.6 16.2
de,'f?lgfua (movimiento
movil en
iempo de s por hora)
loperacion
Hasta 250 | Hasta 250 | Hasta 250 | Hasta 250 | Hasta 250 | Hasta 250 | Hasta 250 | Hasta 250

Numero de Hasta 250 | Hasta 250 | Hasta 250 | Hasta 250 | Hasta 250
Movs/escala|Movs/escala|Movs/escala|Movs/escala|Movs/escalaMovs/escala|

grias por Movs por |Movs/escala|Movs/escala|Movs/escalalMovs/escala|Movs/escalalMovs/escala
bugque de escala: |:1.27 grdas|: 1.37 grias|: 1.27 gruas|: 1.21 grias|: 1.39 gruas|: 1.30 grias|: 1.32 grias|: 1.23 grdas|: 1.16 gruas|: 1.33 grdas|: 1.37 gruas|: 1.38 grluas
250-800 | 250-800 | 250-800 | 250-800 | 250-800 | 250-800 | 250-800 | 250-800 | 250-800

contenedores | 40 | 250-800 | 250-800 | 250-800
Movs/escala|Movs/escala|Movs/escala|Movs/escala|Movs/escala|Movs/escala[Movs/escalal

(como
minimo) Movs/escala|Movs/escala|Movs/escala|Movs/escala|Movs/escala
250-800 |:1.56 gruas|: 1.71 grdas|: 1.73 gruas|: 1.66 gruas|: 1.71 grtas|: 1.70 gruas|: 1.76 grtas|: 1.70 gruas|: 1.80 grias|: 1.68 gruas|: 1.74 grdas|: 1.85 gruas
Movs por
escala: Superior a | Superior a | Superior a | Superior a | Superior a | Superior a | Superior a | Superior a | Superior a | Superior a | Superior a | Superior a
1.75 graas | 800 Movs: | 800 Movs: | 800 Movs: | 800 Movs: | 800 Movs: | 800 Movs: | 800 Movs: | 800 Movs: | 800 Movs: | 800 Movs: | 800 Movs: | 800 Movs:
1.86 gruas | 2.02 gruias | 1.99 gruas | 1.84 gruas | 1.93 gruas | 1.73 grias | 1.97 gruas | 1.85 gruas | 2.06 gruas | 1.95 gruas | 2.32 gruas No
Superior a aplicable
800 Movs:
2.5 gruas
Hora de Refrigerad [El operador informé el 22 de mayo del 2015 que, a solicitud de la comunidad portuaria, los niveles que se han trabajado desde enero 2015 para
cierre os: 8h [|contenedores de exportacion son de 4h para contenedores refrigerados y 12h para el resto de los contenedores de exportacion. En el caso de la
Eﬁlf::)‘g Resto: 24hfimportacién se mantienen los turnos de 1 hora con una tolerancia de 5 horas.
INota (1). EI 10% que se excluye de la muestra corresponden a datos atipicos (“outliers”) fuera del intervalo de confianza del 90%.

Nota (2) Se implementé un proceso informéatico para discriminar entre una operacion (recibo o entrega de contenedor) y dos operaciones (recibo y entrega) desde el

cuarto trimestre del 2015.
Nota (3). La grua portico que se heredé de la ENP esta incluyendo en la medida de “productividad de las gruas pértico” y es un modelo antiguo que, aunque ha sido
rrehabilitada, no permite obtener los niveles de productividad asociados a grias pértico modernas. Las dos gruas porticas super post-Panamax comenzaron

loperaciones en el octubre 2018.
Nota (4) Incluye los servicios en muelle 5 (con la gria STS antigua rehabilitada) y muelle 6 (con las dos grias STS nuevas) agregados.

INota (5) El indicador “Tiempo para el inicio de la descarga” no se reporté durante la pandemia debido a que las autoridades inspeccionaban el buque en bahia, pero a
artir de junio 2022 las autoridades ya estan inspeccionando el buque en muelle, por lo que se retoma reportar el indicador.

Fuente: Compilado por Nathan Associates con base en informacién proporcionada por OPC.
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Aspectos Financieros

Ingresos por Servicios a Contenedores

e Durante el periodo febrero de 2025 a enero de 2026 se recaudaron US$165.7 millones
por concepto de servicios portuarios a contenedores movilizados en la terminal, lo que
representa un aumento de 12.4% en términos nominales con respecto al nivel de ingresos
en el mismo periodo del afio anterior. Las siguientes ilustraciones presentan los ingresos
mensuales del periodo febrero de 2025 a enero de 2026 por servicios a contenedores.

e Durante enero de 2026 se recaudaron US$13.8 millones por concepto de servicios
portuarios a contenedores movilizados en la terminal; es decir, una disminucién de 0.2%
comparado con lo que fue recaudado en el mismo mes del afio anterior.

e Los ingresos de enero incluyen un aumento general de tarifas de un 3.47% desde el 1ero
de enero del 2026 conforme a la solicitud del operador calculada en base a la formula
indicada en el Contrato de Concesion.

e Los ingresos reportados de enero disminuyeron un 4.4% comparado con lo que fue
recaudado en el mes anterior. Hubo una disminucidn en ingresos en servicios estandares,
e ingresos en servicios especiales en comparacion con el mes anterior. Sin embargo,
hubo un aumento en ingresos de almacenamiento en comparacién con el mes anterior.
Es importante mencionar que en algunas ocasiones la facturacion contable del mes no
coincide con el movimiento real de contenedores ya que hay operaciones se inician al
final del mes y que terminan al inicio del mes siguiente, pero se facturan en el mes
siguiente.

e Como en los meses anteriores, OPC nuevamente suspendié el costo de almacenamiento
para ayuda humanitaria, hospitales, donaciones, y medicinas para apoyar a la poblacion
impactada por los efectos de eventos climaticos.

o Entérminos de ingresos, enero fue un mes muy bueno para OPC. Las cifras positivas en
este mes son el resultado de una ligera recuperacion econdmica debido a mejores
expectativas de crecimiento econdmico y de inversién privada (nacional y extranjera), asi
como un aumento de la actividad agricola e industrial en el pais. Sin embargo, por otro
lado, creemos que la demanda aun continda restringida por los diferentes conflictos
geopoliticos alrededor del mundo; por la alta inflacién; por los retrasos en los puertos de
la regién; por el reacomodo de la industria maquiladora y su cadenas logisticas en otros
paises de la regioén; por el cambio de rutas de algunas de las navieras para evitar las
ineficiencias operativas de los puertos de la regidon; y por los regimenes de salidas
establecidos por la aduana.
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ILUSTRACION 6:

INGRESOS MENSUALES (MILLONES DE US$) POR SERVICIOS A CONTENEDORES, FEBRERO 2025 — ENERO 2026
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Fuente: Compilado por Nathan Associates con base en informacion proporcionada por OPC.
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ILUSTRACION 7: INGRESOS ANUALES (US$) 2014-2026
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Fuente: Compilado por Nathan Associates con base en informacién proporcionada por OPC.
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Ingresos por Categoria Tarifaria

La siguiente ilustracion presenta la participacién en los ingresos por servicios a la carga
de contenedores desde el mes de enero de 2014 en cada categoria tarifaria: ingresos por
servicios estandar, servicios especiales y servicios de almacenamiento. El analisis del
periodo enero de 2014 — enero de 2026 refleja una estabilizacion de la participacion de la
categoria de Servicios Estandar a partir de julio de 2014. Como es natural, por la alta
estadia de contenedores en el patio, el almacenamiento ha tenido una importante
participacién en la mezcla de ingresos de la terminal:

o Servicios Estandar — participacion en el rango del 45.8% al 67.9%, en promedio
58.9%. En el mes de enero, la participacion fue de 52.9%.

o Servicios Especiales — participacion en el rango del 17.7% al 39.3%, en promedio
23.4%. En el mes de enero, la participacién fue de 23.9%.

o Servicios de Almacenamiento — participacion en el rango del 6.8% al 30.9%, en
promedio 17.7%. En el mes de enero, la participacion fue de 23.2%.
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ILUSTRACION 8: PARTICIPACION POR CATEGORIA TARIFARIA EN LOS INGRESOS MENSUALES POR SERVICIOS A CARGA EN CONTENEDORES,

ENERO 2014 — ENERO DE 2026
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Fuente: Compilado por Nathan Associates con base en informacion proporcionada por OPC.
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