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Estimado Abog. Ayala:

Hacemos relacién al Proyecto “REHABILITACION DEL TRAMO CARRETERO SAN JUAN
~GRACIAS, Y CONSTRUCCION DEL TRAMO CARRETERO GRACIAS-CELAQUE,
INCLUYE EL MANTENIMIENTO POR DIEZ (10) ANOS”. Suscrito entre Banco Ficohsa, y
COALIANZA.

Sobre lo antes expuesto y de acuerdo a la Clausula Decima: Otras Obligaciones del
Fiduciario en el literal j) “Proveer los informes mensuales y anuales a la superintendencia
de Alianzas Publico Privadas (SAAP) y a la Comisién para la Promocién de la Alianza
Publico Privada (COALIANZA) de las actividades, donde se demuestren los avances fisicos
y financieros sobre la ejecucion de las obras” permitanos entregarle lo siguiente:

a) Informe No. 88 elaborado por SAYBE Y ASOCIADOS (marzo 2024) de Supervision
del Mantenimiento Proyecto “Rehabilitacién del tramo carretero San Juan — Gracias,
y construccion del tramo carretero Gracias - Celaque, incluye el mantenimiento por
diez (10) afos”

En el presente Informe, el Supervisor comenta que se contintian encontrando problemas
por atender en el tramo “San Juan — Gracias”, pero estos siguen siendo menores y/o
normales y en ninglin momento afectan la serviciabilidad y la seguridad de la carretera,
manteniendose dentro de los Estandares de Servicio que exige el Contrato.

Sin mas que agregar y esperando que la informacién adjunta este de conformidad.

Atentamente,

JHSA oo 0o 3=
- DE FIDEICOMISO

Clc: Archivo

www.ficohsa.com






San Pedro Sula, 05 de abril de 2024

Sres.

Comité Técnico Fideicomiso
COALIANZA - Banco FICOHSA
Ciudad.

Estimados sefores:

De la manera mas atenta le estamos presentando cuatro ejemplares en fisico y
dos copias en digital del Informe Mensual de Mantenimiento por Estandares
de Servicio No. 88 del Proyecto de: “Rehabilitacién del Tramo San Juan —
Gracias y Construccién del Tramo Gracias - Celaque, incluye
Mantenimiento por diez (10) afios”, realizadas durante el periodo del 29 de
Febrero de 2024 al 29 de Marzo del 2024, en los departamentos de Intibuca y
Lempira, cumpliendo con los téminos del contrato firmado entre Banco
FICOHSA y el Consorcio SAYBE Y ASOCIADOS - CIC.

Atentamente,

Cc: archivo
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. EIPROYECTO

.1 GENERALIDADES Y UBICACION DEL PROYECTO

El Gobierno de la Republica de Honduras como parte de su plan de
incentivos al desarrollo por medio de la inversion publico — privada y para
promocionar proyectos orientados a desarrollar y mejorar las condiciones
socioeconémicas de los sectores mas necesitados de la poblacion, a traves
de La Comision para la Promocién de la Alianza Plblico — Privada
(COALIANZA) suscribi6 un contrato con la Empresa Constructora
ETERNA, que consistié en la “Rehabilitacion del Tramo carretero San
Juan — Gracias y Construccion del Tramo Carretero Gracias — Celaque,
incluye el Mantenimiento por diez (10) afios”. Este contrato viene a
unirse a los dos (2) contratos existentes que ya estan bajo esta modalidad
de mantenimiento como lo son los de los tramos: interseccion de la
Carretera La Esperanza — Camasca hasta la Comunidad de San Juan y el
segundo iniciando en la Ciudad de Gracias finalizando en la interseccion

con la carretera de occidente CA — 4 (Municipio de Santa Rosa de Copan).

El Corredor tiene una longitud aproximada de 123 km, que inicia en las
afueras de la Ciudad de La Esperanza y finaliza en la Ciudad de Santa Rosa
de Copan, de los cuales unicamente 35.87 km se incluyen en el presente
informe (San Juan — Gracias); sumandose también el tramo de Gracias —

Celaque con una longitud de 5.5 km.

El Proyecto de Mantenimiento a ser ejecutado esta localizado en el
Occidente de Honduras, el tramo en cuestion esta considerado en el mapa
de la red vial del pais como una via principal que recibe el nombre de CA —

11A, mas especificamente en la zona rural de los Departamentos de
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Intibuca y Lempira, inicia en el Municipio de San Juan, pasando por el

Municipio de Belén y finalizando en el Municipio de Gracias; en la actualidad
y debido al buen estado de la carretera es una via que ha visto
incrementado sustancialmente la circulacién vehicular algunos con fines
turisticos favoreciendo tanto al turismo local como regional (Ruinas de
Copan); también agiliza y fortalece el comercio, agricultura y ganaderia ya
que sirve para la movilizacién de todos estos insumos a nivel local, regional
y nacional debido a la reduccién de los tiempos de circulacién entre las

multiples comunidades beneficiadas.

La CA - 11A no en vano es considerada una via principal y de gran
importancia, lo anterior debido a que se ha convertido en una ruta mas
directa desde la zona central hacia la zona Occidental y Nor - Occidental
del pais, complementariamente es la principal via para todas las

comunidades de la zona.

Como informacién, se anexan Planos para Referencia Geografica del

Proyecto.
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|.2 CARACTERISTICAS TECNICAS DEL PROYECTO

Una vez finalizada la etapa de Rehabilitacion del Tramo Carretero “San
Juan — Gracias” y la Construccion del Tramo Carretero Gracias — Celaque”
tal como consta en el acta de Recepcién Definitiva emitida por el Comite
Técnico con fecha 28 de noviembre de 2016, actividades que duraron un
periodo de tiempo de 23 meses y 25 dias; y siguiendo los términos del
contrato que establecen que a partir del dia siguiente de la fecha plasmada
en el Acta de Recepcién Definitiva comienza la etapa de “Mantenimiento

por Estandares por diez (10) afios”.

La Constructora ETERNA toma posesion del Proyecto quedando obligado
a mantener ambos tramos carreteros con estandares de calidad iguales o
mejores que como quedaron en su primera etapa recibiendo por tal accion
un pago anual de Lps. 96.800,000.00, pero a este pago se le aplicaran las
multas que apliquen por incumplimiento a los términos establecidos en el

Anexo Il del Contrato de Construccion.
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1.3 INFORMACION DEL PROYECTO

Nombre del Proyecto:

Rehabilitacion del tramo carretero San Juan — Gracias y Construccion del
tramo carretero Gracias — Celaque, incluye Mantenimiento por diez (10)
anos.

Longitud del Proyecto:

Total: 41.45 kilometros

Rehabilitacién tramo carretero San Juan — Gracias: 35.87 kilometros
Construccion tramo carretero Gracias — Celaque: 5.58 kildmetros
Financiamiento:

Fondos Fideicomiso, Asociacion Publico — Privada, COALIANZA -
FICOHSA

Unidad Ejecutora:

Comité Técnico del Fideicomiso

Supervision:

Consorcio SAYBE, S.A. - CIC

Contratista:

ETERNA, S. A.

Informe:

Informe Mensual de Mantenimiento por Estandares No. 88

Periodo:

Marzo — 2024
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LOCALIZACION
SECCIONES TRANSVERSALES
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ll. GENERALIDADES

A continuacion, se detallan en el presente Informe de Mantenimiento por
Estandares No. 88 correspondiente al periodo del 29 de febrero del 2024 al 29 de
marzo del 2024, todas las actividades que componen el Proyecto y el estado en el
que se encuentran al momento de la visita y sin el respectivo mantenimiento por
ausencia del contratista.

Tramo Carretero “San Juan — Gracias":

a. Limpieza del Derecho de Via de la Carretera, la vegetacion debera
mantener se a una altura de no mas de 30 cm:

En cumplimiento con los términos de Contrato se procedido a
inspeccionar la zona del Derecho de Via del Proyecto carretero “San
Juan — Gracias”, con el objetico de verificar las condiciones (altura) en
que se encuentra la vegetacién existente a los costados de dicho tramo,
todo debido al inicio del verano en el territorio nacional condicion que no
permite el crecimiento de maleza; al final del recorrido se confirmé en
campo que esta se mantenia en los parametros requeridos por los
Términos del Contrato, haciendo por lo tanto que la circulacién vehicular
por esta via alterna siga siendo 100 % segura. En la verificacién también
se confirmo que la vegetacion se mantiene fuera del hombro de la
carretera o sea sin invadir ambos extremos a todo lo largo de la
carretera.




Supenvision d
SanJuan = ¢ non geld il

Gragins = Ceélagque, incluye Ntanimiento po

Es por lo antes mencionadas, que en términos generales podemos decir
que el tramo en cuestion, sigue estando a satisfaccion en el espacio de
tiempo que comprende este informe.

b. Limpieza de Cunetas Revestidas:

Se recorrio todo el tramo carretero desde la Comunidad de San Juan
hasta llegar a la Ciudad de Gracias, con el objetivo de verificar las
condiciones de las Cunetas Revestidas en lo referente a la existencia
de problemas como ser: asolvamientos, basura, deslaves, etc;
situaciones que de existir en las cunetas y no eliminarlas impiden la
circulaciéon fluida de cualquier agua que se genere en el periodo,
poniendo ademas el tramo fuera de Especificaciones.

Como ya se mencioné el verano dio inicio, favoreciendo el item de
Limpieza de Cunetas Revestidas; para confirmar lo anterior se procedio
a inspeccionar todo el tramo, constatando que fuera de una (1) cuneta
el resto se mantenian limpias para el presente mes de marzo, ya que no
se encontré ningun punto que necesitara algun tipo de atencion por
parte de las cuadrillas de mantenimiento del Contratista, por lo que el
tramo se mantiene libre de problemas y por consiguiente dentro de
Especificaciones. (Ver comentarios en Capitulo 1.3 “Compromisos”).

Siempre el Contratista sigue manteniendo en el Proyecto el mismo
personal como lo es: 1 capataz, 8 peones, una retroexcavadora y una
volqueta; el cual hasta el momento ha demostrado ser suficiente para
mantener el Proyecto bajo los estandares exigidos.

En términos generales se puede decir que esta actividad se mantuvo a
satisfaccion en el espacio de tiempo que comprende el presente
informe.
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MANTENIMIEN

c. Limpieza y Perfilados de Cunetas no Revestidas:

La ausencia de las lluvias beneficia en gran manera las Cunetas no
Revestidas, debido a que, al no haber precipitaciones, los taludes
existentes a los costados no estan propensos a eventos tales como:
erosiones, asolvamientos, derrumbes, etc; al suscitarse alguna de las
condiciones antes mencionadas en algun tramo de cuneta pondrian a
esta fuera de Especificaciones, pero como no fue el caso siguen para el
presente mes estando dentro de los parametros que exige el Contrato.

Para confirmar el buen estado de limpieza de las Cunetas no Revestidas
se recorrio todo el eje carretero San Juan - Gracias, con el propésito de
detectar sitios o puntos que por su estado ameritan atencion por parte
de las cuadrillas de mantenimiento del Contratista, obteniendo como
resultado “cero” tramos por atender para el presente mes de marzo.

g T L S

Es por lo antes expuesto que en el espacio de tiempo que comprende
este Informe de Mantenimiento, que somos del criterio que la presente
actividad continda estando a satisfaccion y dentro de Especificaciones.

d. Limpieza de Alcantarillas, sus Accesos y Desaglies:

Las Alcantarillas Transversales existentes a lo largo de todo el tramo
San Juan — Gracias para el presente mes de marzo no estuvieron
expuestas a problemas de azolvamiento y/u obstrucciones tanto en sus
interiores como en sus canales de entrada y salida, ya que, al no haber
lluvias, no se suscita ninguno de los problemas tipo antes mencionados,
que de darse ponen el presente item fuera de Especificaciones.

Como parte de las obligaciones mensuales se procedié a verificar el
estado o condicion de las alcantarillas existentes en el proyecto siempre
de manera aleatoria y selectiva ya que son muchas para revisarlas
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todas, revisando tanto el interior como los canales de entrada y salida
de estas; todo con el propésito de verificar el grado de funcionalidad de
estas, inspeccionando en campo condiciones tales como: 1) Grado de
obstruccién de sus canales de entrada y de salida en lo referente a
acumulacion de basura y/o sedimentos y 2) Nivel de azolvamiento en el
interior de estas, condiciones que deben estar a satisfaccion. Al final de
la inspeccién se siguid sin encontrar alcantarillas que tuvieran
problemas tales como: sedimentacion, vegetacion, basura, piedras, etc.;
al no encontrar problemas como los mencionados anteriormente en las
alcantarillas revisadas tanto en sus interiores como en sus canales de
entrada y salida, se puede continuar manifestando que la presente
actividad se mantiene dentro de Especificaciones.

Al continuar estando el drenaje menor en las condiciones de
serviciabilidad enumeradas en el parrafo anterior, es que podemos
continuar manifestando que la actividad “Limpieza de Alcantarillas, sus
Accesos y Desagiies” siguen dentro de los Términos de Contrato; por lo
que en el espacio de tiempo que comprende este Informe Mensual de
Mantenimiento por Estandares No. 88, el Drenaje Transversal continua
estando a satisfaccion.

Perfilado y Compactacion de accesos a la carretera:

El tramo carretero San Juan — Gracias, fue objeto de una actividad que
consistié en corregir o eliminar la “grada” que se produjo entre el nuevo
pavimento y el talud del terraplén, previniendo con esto posibles
accidentes de los vehiculos que por una u otra razén se vieran obligados
a estacionarse en los hombros de la carretera, para prevenir tal situacion
se procedié a construir una cufa de base-cemento con lo que se
eliminaba dicha “grada”; entre las actividades mensuales esta la
verificacion que en la zona de los hombros se continte sin producirse
dicha “grada”, todo debido al desgaste por la circulacién de vehiculos
por encima de ella. Para confirmar loa anterior en la visita se revis6 que
a lo largo de todo el tramo se continte sin darse sitios y/o tramos de
hombros con problemas de este tipo; no encontrandose ninguno y por
lo que al continuar manteniéndose tal condicion se sigue permitiendo
que los usuarios sigan estacionandose a las orillas de la carretera de
manera segura.

De manera simultanea se continué monitoreando los Accesos Laterales,
que al igual que los hombros de la carretera en la etapa de rehabilitacion
fueron objeto de algun tipo de trabajo; siendo los primeros tratados con
una capa de “doble tratamiento superficial’, debido a que por su
localizacién tienen mayor circulacion vehicular ya que conectan con
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aldeas del interior. En la visita llevada a cabo en el presente mes marzo
se constaté que todos los accesos que cuentan con este tipo de
superficie contindan estando sin ningun problema del tipo “baches” en
su superficie, descartando con esto la posibilidad de inestabilidad en los
hombros y posteriormente en la calzada.

Es por lo expuesto en el parrafo anterior que podemos continuar
expresando que, para el presente mes, este item sigue estando dentro
de los términos del Contrato, concluyendo entonces que esta actividad
esta a satisfaccion en el espacio de tiempo que comprende este informe.

Reparacion de Baches en Caizada:

Se continta recorriendo todo el tramo carretero desde San Juan hasta
el Municipio de Gracias, constatando que la superficie de rodadura no
presenta problemas de Baches; por lo que en el espacio de tiempo que
comprende este informe se mantiene a satisfaccién.

Sellos de Juntas y Fisuras en Calzada. Fisuras mayores a 3 mm de
espesor:

El agrietamiento en las “pastillas” que conforman el pavimento hidraulico
construido en el tramo San Juan - Gracias continda siendo un problema
latente en toda la Calzada de Rodadura, siempre con el mismo
comportamiento de la aparicion de “grietas” tanto transversales como
longitudinales, y con la tendencia que mes a mes la cantidad de “grietas”
que se encuentra va en incremento; lo anterior obliga a que el recorrido
siga siendo siempre mas exhaustivo, logrando con esto detectar
siempre mas “grietas”. Se procedio a recorrer el tramo encontrando para
el presente mes de marzo un total de veinte y cinco (25) grietas entre
transversales y longitudinales, procediendo a ordenar al Contratista su
sellado a través del Listado de Compromisos Adquiridos; para cumplir
tal instruccién el Contratista contara con 28 dias calendario para
atenderlas de conformidad a los procedimientos ya establecidos y
aprobados entre la Supervision y el Contratista. (Ver comentarios en
Capitulo 11.3 “Compromisos”).

Complementariamente y siempre en cumplimiento de las obligaciones
mensuales, se procedié a confirmar la atencion de los compromisos
adquiridos para este mes de marzo, constatando durante la visita que
habian sido atendidas en tiempo y forma, estando por lo tanto a
satisfaccion de la Supervision. (Ver comentarios en Capitulo 1.3
“Compromisos”).
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En lo que respecta a la “falla” del Km 77 se continué monitoreando esta,
confirmando que la misma sigue sin presentar cambios significativos en
los sitios donde se suscitaron los asentamientos y/o grietas, siguiendo
estando estables; condicion que favorece la circulacion segura alo largo
del tramo de la falla, tanto de dia como de noche.

Se continué monitoreando el estado de las medidas de seguridad
(sefiales verticales y horizontales) implementadas para hacer que la
circulacién siga siendo segura en todo momento y a lo largo de toda la
“falla” y que fueron instaladas desde el dia que se suscito el
asentamiento en la “falla" del Km 77; se constaté en campo que estas
siguen en buen estado y funcionando, cumpliendo con el Plan de
Mantenimiento y el Cronograma de Trabajo presentado por la
Constructora en noviembre del 2020, garantizando de esta manera que
dicha “falla” se continuase manteniendo dentro de los estandares de
servicio que exigen las Especificaciones, durante se realizan los
trabajos de reparacion de la misma.

La circulacién vehicular continda siendo segura dado que se mantienen
los siguientes elementos activos:

e Reductores de velocidad sobre la calzada
e Senalizacion Vertical a los costados de la calzada
« Relleno en linea central para eliminar “grada”

;‘ﬁ +

Las actividades en la zona de la Falla del Km 77 siguen sin dar inicio,
incumpliendo el compromiso adquirido el 08 de febrero del 2024 segun
Oficio EPR-08-1402-001, donde se manifestd que seria a mediados del
mes de febrero que se iniciaria; situacién que continda sin suscitarse,
teniendo a la fecha 45 dias de atraso estando en incumplimiento.
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Supervision de la Rehabil
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San Juan
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on dal Tram:
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Si bien se continda sin trabajar en la reparacién de la Falla del Km 77,
pero al existir una propuesta y programa de ejecucion de reparacion
para este 2024, el tramo sigue estando dentro de los términos de
contrato; lo que nos permite seguir siendo del criterio que fuera de este
punto que presenta problemas actualmente, el resto del tramo carretero
continda estando dentro de los Estandares de Servicio que exige el
contrato.

Por lo anterior podemos aseverar que en el espacio de tiempo que
comprende este informe esta actividad se mantiene a satisfaccion y
cumpliéndolos términos del Contrato.

Limpieza y Readecuacién de Defensas o Barreras de Proteccion:

Esta es una actividad que durante el periodo de rehabilitacion no se llevé
a cabo. Pero se continuarda monitoreando para ver la necesidad de
instalar una de ellas en algun punto o curva que se estime de extremo
peligro para los usuarios, mas ahora con el tipo de superficie que quedsd,
la cual induce mas a la alta velocidad.

Corte de Pastos, Malezas y Podas:

La temporada seca lleg6 a los Departamentos de Intibuca y Lempira,
condicion que favorece ya que evita que tanto los pastos como la
maleza existente en las franjas laterales de la carretera no sean objeto
de crecimiento; lo anterior favorece al Contratista debido a que
interviene menos el derecho de Via, usando este recurso humano en
otras actividades no menos importantes.

Al continuar tanto los pastos como la maleza en los niveles que exigen
las Especificaciones, se logra que la visibilidad a lo largo de todo el
tramo contintie siendo al 100 % tanto en zonas de tangente como en
zonas de curvas muy pronunciadas; de no mantenerse los pastos en los
niveles requeridos la visibilidad en estas zonas seria muy limitada
haciendo que la circulacion vehicular por la CA-112 sea insegura, pero
con la vegetacién dentro de los requerimientos, el transito vehicular
sigue siendo 100 % seguro tanto de dia como de noche.

Es por lo que en términos generales se puede continuar diciendo que
para el presente mes este ltem se mantiene a satisfaccion.

Limpieza de Sistemas de Drenajes en General:

Los Sistemas de Drenaje instalados en los Accesos Laterales que se
habilitaron en la etapa de rehabilitacion con tuberia del tipo TCR — 30”,
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son afectados por varios elementos entre los que se pueden mencionar
naturales y por malos habitos, siendo para el primero las lluvias y para
el segundo la basura que los habitantes de la zona tiran sobre las
cunetas; el primero para el presente mes de marzo no fue el caso ya
que continia la temporada seca, no suscitindose sedimentaciones
tanto en el interior como en sus canales de entrada y salida y el segundo
que es mucho mas facil de atender por el personal de mantenimiento
del Contratista.

Cumpliendo con los compromisos mensuales se procedié a revisar de
manera aleatoria algunos de los accesos, obteniendo durante el
recorrido que ninguno de los sitios inspeccionados requeria ser atendido
por el personal del Contratista; al no detectarse puntos con problemas
podemos decir que el item en mencién sigue estando a satisfaccion en
el espacio de tiempo que comprende este informe.

Es por lo anterior que en términos generales se puede decir que el tramo
carretero San Juan — Gracias en toda su longitud se mantiene a
satisfaccion en el espacio de tiempo que comprende este informe.

Conservacién de Puentes y Cajas Puentes:

Se verificaron los cinco (5) Puentes que existen en el Proyecto,
constatando que se mantienen en buenas condiciones de servicio.

La conservacion de “Cajas Puentes” no aplica debido a que en los 35.87
km que comprende el tramo San Juan — Gracias no hay ninguna
construida.

Limpieza de la Calzada de Rodadura:

En los Departamentos de Intibuca y Lempira ya inicié el verano, lo que
trae beneficios al proyecto debido a que la Calzada de Rodadura no es
afectada por el arrastre de sedimentos que provocarian las lluvias hacia
esta, condicion que de darse obstruye tanto los hombros como la
Senalizacion Horizontal (pintura termoplastica y/o vialetas); al no haber
condiciones como las mencionadas se logra una circulacién vehicular
segura para los usuarios del tramo carretero San Juan — Gracias en toda
su longitud.

Como parte de las obligaciones de verificacién se inspeccion6 todo el
proyecto, constatando que el tramo San Juan - Gracias, para el presente
mes de marzo no presentaba puntos que necesitan ser atendidos por el
personal de mantenimiento de la Contratista; en todo el recorrido se
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observo la calzada limpia y libre de materiales como ser: tierra, arena,
vegetacion, basura, etc.

Se contintia siendo de la opinidn que es muy probable que debido a la
permanencia del personal de mantenimiento que el Contratista
mantiene en la zona, la Calzada de Rodadura se encuentre limpia y
dentro de Especificaciones.

Por lo mencionado anteriormente, se puede afirmar que en el espacio
de tiempo que comprende el presente Informe Mensual de
Mantenimiento por Estandares No. 88 la via esta aceptable y con
circulacion completamente segura.

. Limpieza de Sefales Verticales y Horizontales:

La ausencia de las lluvias genera mucho polvo, siendo este elemento
uno de los principales elementos que afecta las Sefalizacion Vertical,
ya que estdn mas propensas a este, no asi para las Sefales
Horizontales; para el presente’ clima del mes de marzo estan mas
expuestas a contaminarse, provocando que todas la senalizacién
(horizontal y vertical) pierda algo de su visibilidad y/o reflectividad, esta
ultima es la mas importante e indispensable dado que promueve que la
circulacién sea segura a lo largo de todo el tramo en horas de la noche.

Se confirmé en campo el grado de limpieza tanto de la Sefalizacion
Horizontal como de la Sehalizacién Vertical, constatando al final del
recorrido que los elementos que conforman la sefalizacion (laminas y
vialetas) instaladas a lo largo de toda la obra se continian observando
limpias y libres de obstaculos; lo anterior contribuye a su visualizacion
continua y lo que es mas importante su reflectividad en horas de la
noche. Es por el estado en que se encuentra este tipo de sefiales que
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podemos expresar que, para nuestra visita del mes de marzo, el
presente item se mantiene dentro de Especificaciones; como ya es
costumbre se realizé el recorrido nocturno, donde se constato que las
“vialetas” siguen manteniendo su reflectividad.

En vista que tanto la sefalizacion horizontal como la vertical siguen
estando con su “luminosidad” nocturna y sin obstaculos sobre ellas, es
que podemos decir que esta actividad esta a satisfaccion en el espacio
de tiempo que comprende este informe.

Remocion y Reparacion de Senales Verticales:

Siempre como se ha venido realizando mes a mes durante las 87 visitas
anteriores, se procedio a verificar toda la carretera que conduce desde
la Comunidad de San Juan hasta la Ciudad de Gracias, con el propésito
de confirmar el grado de funcionalidad y/o estado de las Senales
Verticales que se instalaron en dicha carretera en su etapa de
rehabilitacion, revisando en campo cada una de ellas; todo con el
propésito de encontrar si existe alguna sefial que esté fuera de los
parametros exigidos por las Especificaciones, ya sea por no estar
completa o presentar algun tipo de dafio en su “lamina” y/o problemas
de verticalidad. Para esta visita de verificacion numero 88 no se
encontrd Sefales Verticales que requirieran ser atendidas, por lo tanto
todo el tramo esta dentro de Especificaciones.

Complementariamente y siempre en cumplimiento de las obligaciones
mensuales, se procedid a confirmar la atencién de los compromisos
adquiridos para este mes de marzo, constatando durante la visita que la
Senal Vertical que se ordend atender, habia sido atendida en tiempo y
forma, estando por lo tanto a satisfaccion de la Supervision. (Ver
comentarios en Capitulo 1.3 “Compromisos”).

Por lo manifestado en el parrafo anterior, se puede aseverar que esta
actividad se mantiene a satisfaccion en el espacio de tiempo que
comprende este informe.

Bacheo:

Esta es una actividad que fue incluida en el Contrato original por el tipo
de superficie de rodadura que se propuso inicialmente, pero ya con el
cambio implementado como lo fue la construccion de la superficie de
rodadura con Concreto Hidraulico, esta es una actividad que no aplica.
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p. Remocién de Derrumbes:

Al ser el mes de marzo completamente seco el tramo San Juan —
Gracias no esta expuesto a situaciones y eventos tales como derrumbes
de magnitud pequefa o mediana debido a que, por estar construida en
una zona montafiosa, las lluvias hacen que los taludes existentes a los
costados de esta se vuelvan inestables; de darse algun
desprendimiento de material obstaculizaria la cuneta donde se suscite
y dependiendo de su magnitud llegaria hasta la Calzada de Rodadura
volviendo la circulacion insegura.

Cumpliendo con los compromisos de la verificacion mensual del
Mantenimiento por Estandares del tramo carretero San Juan — Gracias,
se reviso todas las cunetas de todo el corredor, con el objetivo de
detectar algun punto en la carretera que presentara obstruccion en
alguna de estas o incluso que llegue hasta en la calzada de rodadura,
condicién que de no atenderse con la prontitud que el caso amerita se
vuelve un peligro para los usuarios de la via; en nuestro inspeccién
mensual de marzo se continud sin encontrar ninguna cuneta que se
representase ser algun peligro para los vehiculos que circulan por ella,
siempre se continta siendo de la opinién que es muy probable que de
no haber problemas por atender puede seguir siendo porque el
Contratista los atendié6 como parte de las actividades de mantenimiento
mensual.

Es por el estado en que se encontraron las cunetas para el presente
mes de marzo, que podemos manifestar que, para la presente visita el
tramo carretero San Juan - Gracias sigue manteniendo la circulacion
vehicular segura; concluyendo que en términos generales esta sigue
estando a satisfaccion en el tiempo del presente Informe Mensual.

Colocacion de Sello Asfaltico:

Esta es una actividad que fue incluida en el Contrato original por el tipo
de superficie de rodadura que se propuso inicialmente como lo fue la
construccion con un Doble Tratamiento Asfaltico, pero ya con el cambio
implementado que fue la construccién de la superficie de rodadura con
Concreto Hidraulico, esta actividad ya no aplica.

Sefalizacion Horizontal y Vertical completa del tramo:

Todo nuevo Proyecto de carreteras ya sea rehabilitacion o construccién
nueva, tiene incluido dentro de sus actividades la instalacion de tanto la
Sefializacién Horizontal como de la Sefalizacion Vertical, para que con
estas senales el usuario de la via se informe de eventos tales como:
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peligros, sinuosidad, zonas escolares, aldeas que se pasa,
comunidades cercanas, kilometraje, etc.; volviendo por lo tanto la
sefalizacion un elemento muy importante, requiriendo por lo tanto que
estas se mantengan completas y en su sitio tal como lo establecen los
Términos del Contrato, para confirmar tal requerimiento contractual se
recorrié todo el eje carretero encontrando durante este la falta de al
menos tres (3) de ellas, ordenandose en el documento de Compromisos
adquiridos que se elabora para tal efecto su instalacion de nuevo. (Ver
comentarios en Capitulo 11.3 “Compromisos”).

Complementariamente y siempre en cumplimiento de las obligaciones
mensuales, se procedié a confirmar la atencién de los compromisos
adquiridos para este mes de marzo, constatando durante la visita que
las Senales Verticales que se ordend restituir como fueron las sefiales
de Alto de los Km 48+662 L. D. y la del Km 52+968 L. |., habian sido
instaladas en tiempo y forma, estando por lo tanto a satisfaccion de la
Supervision. (Ver comentarios en Capitulo [1.3 “Compromisos”).

En un Proyecto de carreteras no solo las Senales Verticales deben estar
completas, es contrato establece que también las Senales Horizontales
deben estar en iguales condiciones, en el tramo San Juan — Gracias la
sefal horizontal que aplica son las “vialetas”, las que fueron instaladas
en los 35.87 kms de este tanto en hombros como en linea central; con
el propdsito de confirmar en sitio la condicion y/o estado de estas, se
inspecciond el tramo y como ya es costumbre se sigue encontrando
“vialetas” faltantes, lo anterior se considera un evento normal en todo
proyecto de carreteras, pero como siempre se continia manteniendo el
criterio que los elementos faltantes no son suficientes como para decir
que el tramo esta fuera de Especificaciones.
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Por lo anterior es que podemos decir que en general ambas
senalizaciones estan a satisfacciéon en el espacio de tiempo que
comprende este informe.

s. Restitucion de toda la Senalizacion Horizontal (Pintura
Termoplastica:

Se recorrié todo el proyecto prestando atencion al item de Restitucién
de toda la Sefalizacion Horizontal (Pintura Termoplastica) que esta
instalada a todo lo largo del eje carretero que va desde la Comunidad
de San Juan hasta la Ciudad de Gracias, siendo el elemento a revisar
la Sefalizacion Horizontal (pintura termoplastica); con el propoésito de
verificar su condicién y/o estado, debido a que en el mes de diciembre
recién pasado esta fue objeto de mantenimiento y restauracion, en la
visita se constaté que todavia se mantiene dentro de los parametros
exigidos por las Términos del Contrato, haciendo que la circulacion por
esta via siga siendo segura.

Por lo anterior podemos confirmar que esta actividad se mantiene en
condiciones aceptables de servicio, en el espacio de tiempo que
comprende este informe.

t. Otras que apliquen:

Durante el periodo de Rehabilitacion se llevaron a cabo actividades que
no fueron identificadas en el listado anterior, estas se detallan a
continuacion:

a) Bordillo de Carretera:

Todo Proyecto de carreteras durante su ejecucion contempla la
construccion del denominado Bordillo de Carretera, tal elemento
se construye en las zonas de los rellenos con el propésito de
prevenir erosiones, logrando con este que el agua lluvia que se
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genera se drene hacia las cunetas naturales existentes a los
costados de la via (colas de gallo); con el proposito de constatar
en campo el estado de estas estructuras, se inspecciond cada
una de ellos confirmando que ninguno necesitaba algun tipo de
reparacion y/o construccion para el presente mes de marzo.

Por lo antes descrito se puede decir que esta actividad se
mantiene a satisfaccién en el espacio de tiempo que comprende
este informe.

Alcantarillado Sanitario:

En la Comunidad de San Juan se procedi6 a la construccion de
un Alcantarillado Sanitario, el cual consistid en: instalacion de
Tuberia PVC-8", Tuberia PVC — 6", “Yee", Cajas de Registro,
Pozos de Inspeccion.

La verificacién de cada uno de los elementos que componen el
Alcantarillado Sanitario como lo son: tapaderas, cajas de registro
y tuberia, arroj6 que ninguno de los elementos antes
mencionados presentaba problemas que indujeran a la
Supervision ordenar reparar; por lo que el Alcantarillado Sanitario
continia en buenas condiciones de servicio.

Es por todo lo anterior que esta actividad se mantiene a

satisfaccién en el espacio de tiempo que comprende este
informe.
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Tramo Carretero “Gracias — Celaque”:

a. Limpieza del Derecho de Via de la Carretera, la vegetacion debera
mantenerse a una altura de no més de 30 cm:

Se realizé la visita de inspeccién del tramo Gracias — Celaque con el
propdsito de verificar el estado y/o niveles de la vegetacion existente a
los costados de la carretera y que conforman el Derecho de Via,
logrando constatar durante esta que se continia manteniendo en los
niveles permisibles y exigidos por los Términos del Contrato.

_':*"): |

Por las condiciones en que se observé se mantiene el Derecho de Via,
podemos concluir que el tramo completo se mantiene a satisfaccion en
el espacio de tiempo que comprende este informe.

b. Limpieza de Cunetas Revestidas:

El verano ya se hizo presente en la zona de Gracias — Celaque, lo que
hace que las Cunetas Revestidas no se vean afectadas por ninguna
lluvia y por ende a sus efectos dafiinos cuando al concentrarse produce
problemas tales como: socavaciones, erosiones, sedimentacion y/o
acumulacion de basura en su superficie; estos eventos se suscitan con
mas frecuencia en las entradas de las Alcantarillas Transversales
existentes, Accesos Laterales y taludes de relleno. Como parte del
recorrido se procedié a verificar si alguna de las cunetas existentes a lo
largo de todo el tramo, presentaba algun tipo de problema como los
descritos anteriormente, se inspeccioné el estado de estas no
encontrando para el presente mes ningln tramo que requiriera atencién
por el personal de mantenimiento de la Constructora, pudiéndose decir
por lo tanto en términos generales que el Proyecto se mantiene dentro
de los parametros que exigen las Especificaciones.
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Al mantenerse las Cunetas Revestidas con tales niveles de servicio y
limpieza, podemos asegurar que esta actividad se mantiene a
satisfaccion en el espacio de tiempo que comprende este informe.

c. Limpieza y Perfilados de Cunetas no Revestidas:

El presente item mas especificamente las Cunetas no Revestidas al
carecer de una superficie rigida que las proteja de posibles erosiones
ylo socavaciones, son muy vulnerables a las escorrentias que producen
las lluvias, pero para el presente mes de febrero no fue el caso dado
que este fue un mes relativamente seco.

Cumpliendo con los compromisos mensuales, se procedio a verificar el
estado de las cunetas existentes a lo largo de todo el eje carretero desde
su inicio en la Ciudad de Gracias hasta su finalizacién en la Comunidad
de Villa Verde, siempre con el objetivo de verificar si alguna de las
cunetas presentaba problemas tales como: azolvamiento, erosiones en
los taludes del terraplén, atascamiento en las entradas y/o salidas de las
Alcantarillas Transversales y/o Accesos Laterales; confirmando al final
de este que la actividad ‘Limpieza y Perfilado de Cunetas no
Revestidas” continlia estando en buenas condiciones de serviciabilidad,
debido a que ninguna de las cunetas revisadas necesita algun tipo de
trabajo de mantenimiento por parte de las cuadrillas que el Contratista
mantiene en el Proyecto.

Por lo anterior se puede aseverar que en el espacio de tiempo que

comprende este informe, esta actividad se mantiene a satisfaccion y
dentro de Especificaciones.
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d. Limpieza de Alcantarillas, sus Accesos y Desagiies:

El tramo carretero Gracias — Celaque sigue manteniendo la condicion
natural que beneficia y facilita la evacuacion de las aguas lluvias que se
generan en cada época de invierno, que no es mas que la pendiente
que tiene el terreno desde el terraplén hacia las propiedades aledanas
van en direccion a estos ultimos; contribuyendo a que el agua se retire
del pie del talud, haciendo que el agua lluvia que llega a las alcantarillas
sea menor y por lo tanto menos sedimentacion tanto en el interior de
estas como en sus canales de entrada y salida.

Las condiciones naturales antes descritas siguen favoreciendo la
actividad de Limpieza de Alcantarillado Transversal, sus Accesos y
Desagiies, esto debido a que, al no mantenerse escorrentia hacia las
alcantarillas, se ve reducida en su mayoria la acumulacién de elementos
dafiinos como ser; sedimentos y/o basura tanto en las entradas como
en el interior de estas; de darse este tipo de problemas provocarian
obstrucciones en el drenaje menor tanto en los sitios ya mencionados.

Para verificar el estado de este tipo de drenaje, se inspeccioné cada una
de las Alcantarillas Transversales que se instalaron en la etapa de
construccion, confirmando al final de la inspeccion que ninguna requeria
atencion, debido a que no presentaban problemas de asolvamiento
tanto en sus interiores como en sus canales de entrada y salida, estando
por lo tanto a satisfaccion. Se sigue siendo del criterio que cabe la
posibilidad que la carretera se mantenga con los niveles de limpieza que
se encontrd, debido a la intervencién del personal de limpieza que el
Contratista mantiene en la Proyecto.
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Se continu6 monitoreando las Alcantarillas Transversales que por
iniciativa propia los propietarios de las viviendas situadas aguas abajo
en los kilémetros: 2+241 L. D.y 3+771 L. D., confirmando en el recorrido
de este mes que tales acciones ain no generan problemas en los
terraplenes de la carretera.

Como producto del resultado de la visita podemos concluir que en el
espacio de tiempo que comprende este Informe Mensual, el drenaje
menor se mantiene a satisfaccion.

Perfilado y Compactacion de Accesos a la Carretera:

El tramo carretero Gracias — Celaque por ser un Proyecto nuevo
modific la rasante existente de dicho tramo, haciendo que todas las
propiedades existentes al costado de este quedaran incomunicadas con
la nueva carretera; lo que obligé a habilitar cada uno de los accesos con
el relleno de las cunetas, asi como también con la instalacion de
Tuberias del tipo TCR — 30", nivelandolas con las nuevas Aceras y
Ciclovia. Al igual que las Alcantarillas Transversales estas deben de
mantener un estandar de servicio y funcionalidad acorde a los Términos
de Contrato, por lo que como parte de los compromisos mensuales se
procedi6 a inspeccionar cada uno de ellos confirmando al final de la
inspeccion, que contintian estando el nivel entre la “acera/ciclovia” y el
“terreno natural”; lo anterior sigue permitiendo que el acceso siga siendo
sin problemas a cada uno de los terrenos y/o casas de habitacion.

Es por todo lo anterior que, como resultado de nuestra visita de
verificacion del mes de marzo, podemos concluir que en el espacio de
tiempo comprende el presente informe esta actividad esta a
satisfaccion.

Reparacion de Baches en Calzada:

Reparaciéon de Baches es una actividad que continda sin la necesidad
de ser atendida en el presente periodo debido tanto al poco volumen de
trafico vehicular como por el tipo de superficie de rodadura con la que
se construyé como lo fue con Concreto Hidraulico, garantizando que por
muchos periodos no se tendra la presencia de baches. En el espacio de
tiempo que comprende este informe se mantiene a satisfaccion.

g. Sellos de Juntas y Fisuras en Calzada. Fisuras mayores a 3 mm
de espesor:

Se continué dando el respectivo seguimiento a las “pastillas” que
conforman la Calzada de Rodadura del tramo Gracias — Celaque con el
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proposito de confirmar si presentan algun tipo de “grieta”, ya sea esta
transversal o longitudinal; confirmando en el presente mes de marzo que
sigue sin haber problemas de agrietamiento, estando por lo tanto todo
el tramo a satisfaccion y por ende dentro de los términos que exige el
Contrato que rige el Proyecto.

De manera simultidnea se continué monitoreando las “grietas” ya
reparadas, para detectar si han sufrido alteraciones en su longitud y/o
espesor, confirmando que se mantienen estables.

Por lo anterior se puede decir que en el espacio de tiempo que
comprende este informe esta actividad esta a satisfaccién.

h. Limpieza y Readecuacion de Defensas o Barreras de Proteccién:

Esta es una actividad que durante el periodo de Construccién no se llevd
a cabo ya que no se vio la necesidad o mejor dicho no la necesita. Lo
anterior debido al tipo de alineamiento suave, a la no existencia de
abismos y a la Seccion Tipica; esta Ultima debido a que cuenta con
“Bordillos” en ambos lados. Por lo que en este tramo no aplica.

Corte de Pastos, Malezas y Podas:

Para el presente mes de marzo no se reportaron lluvias en la zona del
eje carretero Gracias — Celaque, haciendo que las franjas laterales que
conforman el Derecho de Via, continien manteniéndose dentro de los
parametros requeridos por las Especificaciones; debido a que tanto la
maleza como los pastos no fueron objeto de crecimiento en el presente
mes de marzo, el Contratista puede usar sus recursos en ofras
actividades no menos importantes.

Se recorrié todo el tramo revisando ambos costados de la carretera,
mas especificamente los “pastos y malezas”, constatando al final de
este que ambos siguen manteniéndose dentro de los niveles que
exigen las Especificaciones; es por la condicién antes mencionada que
la circulacion vehicular a lo largo de toda la carretera sigue siendo
segura a lo largo de toda ella.

Es por la aseveracion antes mencionada, que podemos afirmar que en
el presente mes esta actividad se mantiene a satisfaccion.

Limpieza de Sistemas de Drenajes en General:

Durante la ejecucién del Proyecto carretero que va desde la Ciudad de
Gracias hasta el pie de la Montafia de Celaque fue objeto de cambios
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en su rasante, por lo que para la habilitacién de los Accesos Laterales
que quedaron incomunicados, se utilizé Tuberias del tipo TCR — 307
dandole con esto solucién a dos tipos de contratiempos que surgieron
durante la construccion de las obras y que son considerados normales
en toda obra de este tipo: el primero para habilitar el paso a dichos
accesos laterales y/o propiedades que quedaron incomunicados por los
cambios de rasante y el segundo para habilitar el paso al agua lluvia que
se genere por las cunetas existentes, ambos casos eran de mucha
importancia su atencion ya que se prevenia reclamos futuros por parte
de los propietarios de terrenos aledafios y lo mas importante saturacion
del terraplén de la carretera evitandose por lo tanto inestabilidad de este.

Como parte de los compromisos mensuales de verificacion se recorrio
todo el tramo para confirmar el buen estado y funcionalidad de cada una
de las Alcantarillas Laterales que se instalaron en cada uno de los
puntos donde se perdio la accesibilidad, se revisé cada uno de ellos
constatando en campo que los accesos habilitados siguen
manteniéndose: buenos, limpios, sin azolvamiento y libres de basura
que dificulten su drenaje; lo anterior tanto en su interior como en sus
canales de entrada y salida.

Lo expresado en el parrafo anterior nos permite continuar aseverando
que la Limpieza del Sistema de Drenajes se ha mantenido durante todo
el mes y sigue estando dentro de los términos exigidos por el Contrato
que rige el Proyecto.

k. Conservacion de Puentes y Cajas Puentes:

Esta es una actividad que no aplica en el tramo de “Gracias — Celaque’
ya que en los 5.5 km no hay ni Puentes ni Cajas Puentes.

Limpieza de la Calzada de Rodadura:

El tramo carretero que va desde la Ciudad de Gracias hasta la
Comunidad de Villa Verde estd compuesta por una pendiente fuerte
desde el Km 0+900 hasta su final en el Km 5+580, condicion que
favorece a su limpieza, ya que de suscitarse alguna lluvia en la zona
esta limpiara la Calzada de Rodadura por la velocidad y fuerza que
toma; para el presente mes de marzo las precipitaciones continuaron
siendo nulas, aun asi que no hubo lluvias, durante la inspeccion se
continué encontrando que la superficie de la calzada sigue
manteniéndose limpia y libre de materiales sueltos, estando por
consiguiente dentro de los parametros requeridos por las
Especificaiones.
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Por lo anterior se puede decir que el tramo Gracias — Celaque esta a
satisfaccion en el espacio de tiempo que comprende el presente Informe
de Mantenimiento por Estandares No. 88.

v ™ 1%

m. Limpieza de Sefiales Verticales y Horizontales:

Todo Proyecto con trafico vehicular constante requiere que tanto la
Sefializacién Vertical como la Sefializacion Horizontal instalada se
mantengan en condiciones de visibilidad continua, siendo por lo tanto
elementos de mucha importancia para hacer que la circulacion por dicha
carretera sea en todo momento en toda su longitud; para que este tipo
de sefales funcionen y/o cumplan con su objetivo principal el cual es el
de transmitir un mensaje, deben de mantenerse limpias y libres de
cualquier tipo de material que las obstruya o les impida cumplir con su
objetivo; para lograr constatar que tal condicion de limpieza se mantiene,
se revisa cada sefal. Las condiciones de poco polvo y poca
contaminacion que se dan en el tramo Gracias — Celaque, siguen
contribuyendo a que uno de los elementos que las conforman (lAminas)
se mantengan limpias, no requiriendo por lo tanto un mantenimiento
constante.

Para confirmar el estado de cada una de las sefiales, en su componente
vertical como ser las “laminas” y en el horizontal las “vialetas”, se recorrio
el tramo encontrando que para el presente mes se mantienen limpias y
libres de materiales que impidieran cumplir con su fin principal que es el
de guiary orientar a los usuarios de la carretera ya que son visibles tanto
de dia como de noche; lo anterior hace que estén dentro de
Especificaciones.
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Es por lo antes mencionado, que el item de Limpieza de Sefales
Verticales y Horizontales para el presente mes se continiia manteniendo
a satisfaccion en el espacio de tiempo que comprende este informe.

Remocién y Reparacion de Sefiales Verticales:

Con el propésito de confirmar el estado de las Senales Verticales
existentes en el tramo carretero Gracias — Celaque, constatando que
para el presente mes de marzo habia una (1) sefial de Alto que
necesitaba ser aplomada esto en el Km 0+888 L. |, el resto de las
sefiales instaladas se encontraban en buenas condiciones de servicio
como ser: aplomadas, sin deterioro, libres de manchas, etc.; por estar
en las condiciones antes descritas es que para el presente mes no
requieren ningin tipo de atencién por parte del personal de
mantenimiento del Contratista. (Ver comentarios en Capitulo 1.3
“Compromisos”).

Es por lo mencionado en el parrafo anterior, que podemos aseverar con
certeza que las Sefales Verticales siguen estando a satisfaccion en el
espacio de tiempo que comprende este informe.

Bacheo:

Esta es una actividad que no aplica en el tramo de “Gracias — Celaque”
por el tipo de superficie de rodadura con la que se construy6 como lo
fue de Concreto Hidraulico.

Remocién de Derrumbes:

Esta es una actividad que no aplica en el tramo de “Gracias — Celaque”
debido a que el tramo carece de taludes de corte de gran altura o cortes
en trinchera.

Colocacion de Sello Asfaltico:

Esta es una actividad que no aplica en el tramo de “Gracias — Celaque”
por el tipo de superficie de rodadura con la que se construy6 como lo
fue de Concreto Hidraulico.

Senalizaciéon Horizontal y Vertical completa del tramo:

En toda carretera tanto la Sefalizacion Horizontal como la Sefalizacion
Vertical ambos de manera conjunta, son elementos muy importantes e
indispensables para que la circulacion sobre este tipo de via sea segura
tanto de dia como en horas de la noche; con el objetivo de verificar que
tal condicion se mantenga se reviso si la totalidad de las sefiales
instaladas durante su etapa de construccion siguen estando completas,
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encontrando para este mes de marzo una (1) Unica sefal faltante,
siendo esta la Senal Vertical de Alto situada en el Km 0+014 L. |.
ordenandose su instalacion de nuevo, el resto de sefiales siguen en su
sitio, en virtud de lo anterior se puede continuar manifestando que el
tramo se mantiene dentro de Especificaciones. (Ver comentarios en
Capitulo 11.3 “Compromisos”).

De manera simultanea se monitore6 las “vialetas”, las que en el mes
de noviembre fueron completadas, pero como es normal en toda
carretera ya se comienzan a desprender algunas de ellas; pero la
cantidad faltante sigue sin ser representativa, como para que la
sefalizacion esté fuera de los términos de Contrato.

Al no haber ninguna sefial faltante se puede continuar concluyendo que
esta actividad se mantiene a satisfaccion en el espacio de tiempo que
comprende este informe.

s. Restitucion de toda la Sedfalizacion Horizontal (Pintura

Termoplastica):

Las Terminos del Contrato que rigen este, establecen que la
Senalizacion Horizontal (Pintura Termoplastica) que se instalo en la
construccion del tramo carretero que dio inicio en la Ciudad de Gracias
y finaliza en la Comunidad de Villa Verde, instalada tanto en su linea
central como en los hombros, debe cumplir y mantenerse dentro de
ciertos parametros que estipulan las Especificaciones como ser:
ancho, espesor, continuidad, reflectividad, etc.; se inspecciond toda la
pintura colocada sobre la Calzada de Rodadura a o largo de todo el
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tramo confirmando que esta se mantiene en buen estado y dentro de
los parametros antes mencionados, condiciones como el poco trafico
vehicular que circula por sobre esta, contribuye a que se mantenga en
condiciones aceptables cumpliendo por lo tanto con su fin principal que
es el de delimitar carriles tanto de dia como por la noche.

Al continuar la Pintura Termoplastica dentro de las Especificaciones, la
circulacién por este tramo Gracias — Celaque sigue siendo segura tanto
de dia como de noche; por lo que la actividad completa esta a
satisfaccion en el espacio de tiempo que comprende este informe.

Otras que apliquen:

Durante el proceso de construccion se dio el cambio de Seccion Tipica,
la cual incorporé una serie de actividades nuevas que ameritan ser
verificadas y otras que si estaba prevista su construccion pero que no
se detallaron:

a) Bordillo Intermitente:

Se recorrio el tramo carretero Gracias — Celaque con el propésito
de confirmar el buen estado de los “bloques” construidos a los
extremos de la carretera y que conforman el denominado Bordillo
intermitente, para asi detectar algun tipo de dafo o falta de
alguno de estos; al final de este se encontré cinco (5) tramos de
“bloques” maltratados y/o faltantes, se procedio a ordenar su
construccion de nuevo. (Ver comentarios en Capitulo 1.3
“Compromisos”).
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A pesar de continuar encontrando tramos de “bloques” que
ameritaban ser atendidos para el presente mes de marzo, esta
Supervision sigue siendo del criterio que el Proyecto en lo que
respecta a esta actividad esta dentro de los Términos de Contrato
en el espacio de tiempo que comprende este informe.

b. Bordillo Continuo:

Se inspeccioné el Bordillo Continuo existente a todo lo largo del
tramo carretero Gracias - Celaque, encontrando para este mes
de marzo al menos un (1) tramo de este tipo de bordillo que
ameritara ser restaurado, el resto esta en buenas condiciones; es
por lo anterior que podemos decir que el presente item se
mantiene dentro de Especificaciones para el presente mes de
marzo. (Ver comentarios en Capitulo 11.3 “Compromisos”).

Por lo antes mencionado podemos decir que en el espacio de
tiempo que comprende este Informe Mensual de Mantenimiento
por Estandares No. 88 esta a satisfaccion.

c) Ciclovia:

En la visita de verificacién del mes de marzo se confirmé que toda
el area que conforma la Ciclovia se continia manteniendo en
muy buen estado.

Ya que no hay ningun tramo que amerite ser atendido, se puede
decir que la Ciclovia se mantiene a satisfaccién en el espacio de
tiempo que comprende este informe.

d) Aceras:

Se inspeccion6 todas las Aceras del tramo carretero Gracias —
Celaque, encontrando que en el presente mes estaban limpias y
libres de materiales que de una u otra manera afectarian la
circulaciéon segura por sobre ellas; al estar todo el tramo en
buenas condiciones, este se sigue manteniendo dentro de los
Términos que exige el Contrato.

Es por lo antes mencionado que podemos decir que en términos

generales las Aceras estan a satisfaccion en el espacio de tiempo
que comprende este informe.
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Pozos de Inspeccion:

Se inspecciond cada uno de los Pozos de Inspeccion existentes
desde la Estacion 0+000 a la Estacion 1+200 encontrando que
los Pozos de Inspecciéon se continian mantienen en buenas
condiciones de funcionalidad, servicio y defectos;
manteniéndose a satisfaccion en el espacio de tiempo que
comprende este informe.

Canales Laterales de Drenaje:
Se revisaron los Canales Laterales constatando que estan
funcionando y carecen de obstaculos en su superficie, por lo que

se mantienen a satisfaccion en el espacio de tiempo que
comprende este informe.

pag. 39



1.2 RESUMEN EJECUTIVO DE LA SUPERVISION

A continuacion, se detallan en el presente Informe de Mantenimiento por
Estandares No. 88 correspondiente al periodo del 29 de febrero de 2024 al 29 de
marzo del 2024, las actividades que la Supervision realizdo como parte de la
verificacion para detectar anomalias que hagan que las condiciones de satisfaccion
de servicio, funcionalidad y seguridad se vean reducidas; y una vez identificadas
notificar al Contratista para su atencién en el tiempo que estipulan las
Especificaciones del Contrato de Construccion que rigen el Proyecto.

Actividades realizadas en el periodo:

La Supervision en el periodo del mes de marzo continud realizando de manera
individual los recorridos de verificacion tanto en el tramo carretero de “San Juan —
Gracias” como en el tramo carretero de “Gracias — Celaque”, con el objetivo de
identificar puntos que ameriten atencién para su correccion por parte del
Contratista, durante dichos recorridos se siguié detectando varios puntos que
necesitaran ser atendidos, por lo que hubo necesidad de proceder a registrarlos en
el documento denominado “Notificacion de Actividades de Mantenimiento a
Ejecutar en Cumplimiento de Estandares de Servicio”. Se fimé y sellé el
documento para formalizar el cumplimiento de los mismos, en las fechas acordadas
entre ambas partes.

Se continud con el estacionamiento del Proyecto, ya que algunas de las marcas
colocadas se han ido borrando de los sitios donde se marcan; lo anterior con la
ayuda de la “carretilla de mano” y el “spray”.

Se trabajé en la recopilacion de informacién de ambos tramos y de manera
independiente, necesaria para la elaboracion del Informe de Mantenimiento por
Estandares No. 88 correspondiente al periodo del 29 de febrero del 2024 al 29 de
marzo del 2024.

Se trabajé en la elaboracion del Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
correspondiente al periodo del 29 de febrero del 2024 al 29 de marzo del 2024.

Se procedio a tomar las respectivas fotografias de los puntos que el Contrato de
Construccion establece como actividades por atender.

Se recorri6 la “falla” del Km 77, confirmando que el Contratista contintia cumpliendo

con el Plan de Mantenimiento entregado en el mes de noviembre del 2021 para
garantizar la serviciabilidad a los usuarios en ese punto.
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Se visito el sitio de la falla constatando con el objetivo de constatar en sitio el inicio
de los trabajos de restauracion de esta, confirmando que aun no se inician las
actividades, incumpliendo de nuevo la reprogramacion al no atender los Oficios de
la Supervision; por lo que tanto el Fideicomiso como la SAPP ya sea de manera
mancomunada o individual quienes deben buscar los medios para que la
Constructora ETERNA atienda los compromisos adquiridos, mas aun cuando este
fue para liberar el Pago Anual No. 7.

Toma del Talud de la Falla del Km 77 donde se puede confirmar que no se ha iniciado
ninguna de las actividades que segin Cronograma de Trabajo se iniciarian a mediados
del mes de febrero como ser: gaviones, impermeabilizacion de superficie, accesos

Ji 8 i o il T L

Toma de la Calzada de Rodadura frente a la Falla del Km 77 donde se puede observar
que no se ha dado inicio a los trabajos reprogramados: demolicién del pavimento,
colocacién de la sub base, restauracién del MR-650, sefializacién y sellado de
de las grietas donde no se demuelan las pastillas, entre otros.
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Se continu6 realizando recorridos nocturnos para poder confirmar asi las
condiciones del estado de la Sefializacion Vertical y Horizontal y de detectar algo
grave proceder a girar instrucciones al Contratista para su atencion inmediata.

Comentarios y Recomendaciones:
Comentarios:

Si bien se continuan encontrando problemas por atender en los tramos de “San
Juan — Gracias” y “Gracias — Celaque”, pero estos siguen siendo menores y/o
normales y por otro lado en ningtin momento afectan la serviciavilidad y seguridad
de la carretera; manteniéndose por lo tanto ambos tramos dentro de los Estandares
de Servicio que exige el Contrato.

Se confirmé en campo que las medidas implementadas para garantizar que la
circulacion por la Falla del Km 77 sea segura, se continlan manteniendo; todo
dentro del Cronogramas y Plan de Trabajo entregado en noviembre del 2020.

La Constructora ETERNA continta incumpliendo los compromisos adquiridos en el
mes de noviembre y el mes de febrero donde en Oficio EPR-8-1402-001 de fecha
08 de febrero; reprogramé el inicio de los trabajos de estabilizacién y reparacién de
la Falla del Km 77 para mediados de febrero, incumpliendo nuevamente dicho
compromiso y teniendo a la fecha 45 dias de incumplimiento

El inicio de los trabajos en la Falla del Km 77 es de vital importancia su inicio, ya
que entre mas rapido se terminen mas tiempo se tendra para verificar si esta
propuesta es funcional o requiere otro tipo de solucion, todo antes de que se
termine el Contrato en noviembre del 2026; ya después de esta fecha ya no se
podra hacer nada y la carretera se quedard con este problema de manera
permanente, pudiendo haberse evitado.

Recomendaciones:

Mientras no se solucione la Falla del Km 77, se debe continuar dandole seguimiento
estricto al cumplimiento del Plan de Mantenimiento y Actividades de Mitigacion. Lo
anterior para confirmar el cumplimiento de las mismas, y que las condiciones de
circulacién segura se mantengan en la zona del Km 77.

Ya sea el Fideicomiso o la SAPP de manera independiente o conjunta, deben de
pronunciarse sobre el no inicio de los trabajos de estabilizacién y reparacion final
de lafalla del km 77; esta Supervision emitio Oficio que, si bien se obtuvo respuesta,
pero como se constatd en la visita del mes de marzo se sigue sin atender,
incumpliendo el inicio de los trabajos y un compromiso adquirido.
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11.3 COMPROMISOS

Cumplimiento de compromisos del mes de Marzo:

Se visitd el Proyecto en cumplimiento de los términos de contrato, los que
establecen que se debe verificar en la siguiente visita (marzo) la ejecucién en
tiempo y forma de los problemas encontrados en la visita anterior (febrero), estos
habian sido identificados en compaiiia del representante del Contratista; dandole
un periodo de 28 dias calendario para su atencion.

En el mes de marzo se monitoreé el cumplimiento de los Compromisos Adquiridos
del mes anterior, pero fue hasta el dia de la visita No. 88 que confirmamos en
campo el cumplimiento de cada uno de ellos tanto en tiempo y como en forma.

A continuacion, se detallan por tramo cada una de las actividades encontradas,
completamente ejecutadas y a satisfaccion, con su respectiva fotografia del antes
y después. El resumen completo se adjunta en Anexos.

Tramo Carretero “San Juan - Gracias’’:

a. Sefalizacion Horizontal y Vertical completa del tramo: El robo de las
SenRalizacién Vertical continta siendo una constante en el tramo San
Juan — Gracias, lo que se confirmo en nuestra visita del mes de febrero
donde se encontré que al menos dos (2) sefiales habian sido extraidas
del sitio donde se instalaron en la etapa de rehabilitacion del tramo; lo
que puso el tramo fuera de Especificaciones, por tal razon se instruyo al
Contratista instalar de nuevo dichas sefales.

Como parte de las obligaciones mensuales se procedio a confirmar que
la instruccién de instalar de nuevo las sefales faltantes habia sido
atendida, confirmandolo en nuestra visita de febrero que habia sido
ejecutada, se adjunta la imagen del “despueés”.

Sefal Vertical de Alto instalada en el Km 48+662 L. D.

(Antes) (Después)
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Senal Vertical de Alto instalada en el Km 52+968 L. .

(Antes) (Después)

b. Juntas y Fisuras selladas en Calzada. Fisuras mayores a 3 mm de

espesor: Siempre en las visitas mensuales se contintia encontrando
“grietas” del tipo “transversal’ y en menor cuantia del tipo “longitudinal”,
las que por su condicion requieren ser selladas, ordenandose por lo tanto
al Contratista proceder con su sellado. Siempre se mantiene el mismo
criterio que la aparicion de estas es normal que surjan en todo pavimento
de concreto hidraulico, debido a que este esta sujeto a cambios de
temperatura y a la sobrecarga por parte del trafico pesado; que, por el
buen estado de esta, ahora es su nueva ruta de circulacion.

Con el objetivo de verificar en campo el cumplimiento del sellado de las
“grietas” encontradas el mes pasado, se recorrié todo el tramo carretero
San Juan - Gracias, confirmando que las doce (12) “grietas”
encontradas el mes pasado hubiesen sido selladas a satisfaccion de la
Supervisién, constatando que asi habia sido.

A continuacion, se muestra cada una de ellas con su respectivo
estacionamiento y lado donde fue encontrada, siendo complementadas
con sus imagenes del “antes” y “después”, para constancia de su
cumplimiento; quedando nuevamente el tramo San Juan — Gracias
dentro de Especificaciones en lo que a este item se refiere.

Grieta Sellada en el Km 48+159 L. |.
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(Antes) (Después)

Grieta sellada en el Km 48+673 L. .

(Antés) (Después)
Grieta Sellada en el Km 48+834 L. D.

(Antes) (Despues)
Grieta Sellada en el Km 48+860 L. D.

(Antes) (Después)
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(Antes) (Después)
Grieta Sel!aaen el K 48+898 L l.
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Grieta Sellada en tramo del Km 75+833 —75+848 L. I.

(Antes) (Después)
Grieta Sellada en el Km 75+858 L. I.

(Antes) (Después)
Grieta Sellada en tramo del Km 75+870 —75+885 L. I.

(Antes) (Despues)
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c. Remocioén y Reparacion de Seiales Verticales:

Las Senales Verticales no solo son objeto de hurto, sino que también
estan sometidas a impactos por los vehiculos que circulan por la
carretera, que por cualquier motivo se ven obligados a estacionarse a la
orilla de esta; por la cercania de las sefales al hombro estan expuestas
a ser golpeadas y/o dafiadas, fue el caso en el mes de febrero donde se
detectd que al menos una (1) de ellas requeria atencion.

En la visita de verificacion de marzo se procedié a verificar si la sefal
que se ordend atender habia sido reparada; confirmando que asi habia
sido tanto en tiempo y forma, para evidencia se adjuntan las imagenes
del “antes” y del “después” de la misma.

Senal Vertical de Curva en Km 48+277 L. |. aplomada

(Antes) (Después)
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Compromisos para el mes de Abril:

Se recorrié el Proyecto en compaiiia del representante del Contratista con el
objetivo de identificar puntos que por su condicién o estado ameritan ser atendidos
y de esta forma hacer que los tramos de San Juan — Gracias y Gracias — Celaque
estén nuevamente dentro de Especificaciones.

Se identificaron varios puntos, los que se procedioé a anotar en el Documento de
Compromisos Adquiridos, con el compromiso de que se ejecutaran en un plazo no
mayor de 28 dias calendario.

A continuacion, se detallan por tramo cada una de las actividades encontradas con
su respetiva fotografia para evidencia de que el problema existe. El resumen
completo se adjunta en Anexos.

Tramo Carretero “San Juan - Gracias":

a. Senalizacion Horizontal y Vertical completa del tramo:

El tramo San Juan — Gracias sigue siendo objeto del hurto de las Sehales
Verticales, dado que para nuestra visita del mes de marzo se detecto el
faltante de tres (3) sefiales; siempre se mantiene la constante que son objeto
de hurto las que estan en zonas muy remotas y con poca afluencia de
personas, lo que las deja expuestas a este tipo de acontecimientos.

Las Senales Verticales faltantes estan localizadas en los Km 58+307 L. I,
en el Km 61+500 L. | y 77+120 . |. siendo dos (2) de ellas Senales de Curva
y la tercera de “Zona Escolar”, poniendo fuera de Especificaciones el tramo,
con el propésito de volver el proyecto dentro de los pardmetros exigidos por
los términos de contrato se ordend al Contratista proceder a la instalacion
nuevamente de las sefiales faltantes.

Instalar Sefial Vertical de Curva Derecha en el Km 58+307 L. I
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b. Juntas y Fisuras selladas en Calzada. Fisuras mayores a 3 mm de
espesor: Se continué encontrando “grietas” en las “pastillas”, actividad de
constante atencion en cada visita mensual, todo con el objetivo de
detectarlas para que sean reparadas (ranuradas y selladas); previniendo
posibles “baches” por filtracién de agua hacia el interior de estas. Se sigue
siendo del criterio que el tipo de “grietas” encontradas, son normales en este
tipo de pavimento, debido a multiples factores a los que es sometido el
Concreto Hidraulico entre ellos: cambios de temperatura, sobre peso de los
vehiculos, etc.

A continuacién, se muestra cada una de ellas con su respectiva estacion y
lado donde estan localizadas. Todas tienen la particularidad que van desde
el extremo de uno de los hombros hasta la linea central y en todo el espesor
de la “pastilla” donde esta localizada.
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Sellar Grieta en tramo del Km 64+699 — 64+710 L. 1.

—amrr L
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jeeion del Tramo Carretero
Gracias — Celague, incluye Mantenimiento por Diez (10) anos.

Sellar Grieta en tramo del Km 69+768 — 69+777 L. I.
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Sellar Grieta en el Km 81+564 L. 1.
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c. Limpieza de Cunetas Revestidas:

Las Cunetas Revestidas no solo en la época de lluvia se ven afectadas por
eventos de desprendimiento de materiales, también en época de verano,
esto debido a que los taludes existentes en algunos tramos de la carretera
no solo estan compuestos por tierra, sino que también tienen bolones y/o
materiales estratificados: estos Ultimos al sufrir erosién el talud, con el viento
las piedras van aflorando por sobre el talud y al perder soporte, se
desprenden cayendo sobre las cunetas obstruyéndolas. Fue el caso del
talud del Km 72+340 L. D. donde como se puede constatar en la imagen, el
material existente es fragmentable y debido a su exposicion al medio
ambiente, se erosiono haciendo que varias rocas cayeran sobre la cuneta,
lo que impide que circule cual posible agua lluvia que se puede generar en
el periodo; se instruy6 al Contratista procediera a su remocion.

Cuneta Enchapada azolvada en el Km 72+340 L. D.
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Tramo Carretero “Gracias - Celaque”:

a. Bordillo Intermitente:

En la etapa de construccion del tramo carretero Gracias — Celaque, se
implementé la construccién de un “bordillo intermitente”, con dos (2)
objetivos:

1)

2)

Con el objetivo de brindar seguridad a los usuarios de la via, mientras se
desplazan por esta, se decidié construir bordillo a los costados entre la
Calzada de Rodadura y las Aceras.

Debido a la fuerte pendiente existente entre el Km 5+300 y el Km 0+800
como también los pocos puntos de evacuacion, se optd por construir el
Bordillo de manera “intermitente”; la condicion de no ser “continuo” sino
que en “bloques” lo hace muy propenso a sufrir dafios, es el caso en el
presente mes de marzo donde durante el recorrido se detectd varios
tramos de Bordillo Intermitente con “bloques” dafiados y/o eliminados.

Lo anterior obligé a instruir al contratista para que procediera a demoler
el “bloque” dafado y construirlo de nuevo como también reponer los
faltantes, a continuacion, se detallan los sitios donde se detecté que este
tipo de Bordillo esta fuera de Especificaciones.

Reconstruir Bloque de Bordillo Intermitente en el Km 1+726 L. D.
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Reconstruir Bloque de Bordillo Intermitente en el Km 24735 L. D.

Reconstruir Bloque de Bordillo Intermitente en el Km 2+957 L. D.
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b. Remocion y Reparacion de Sefales Verticales:

Las Sefiales Verticales por su ubicacion estan expuesta a sufrir dafios por
vehiculos que circulan por la via, fue el caso de la Sefal Vertical de Alto del
Km 0+888 L. D donde por su ubicacién fue impactada por algun
camion/volqueta haciendo que perdiera su verticalidad; para hacer que la
sefial vuelva a estar dentro de los parametros exigidos por las
Especificaciones, se instruy6 al Contratista procediera con su aplome.

Limpiar Acera en tramo del Km 5+030 — 5+225 L. D.
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c. Bordillo Continuo:

En la etapa de construccion del tramo Gracias — Celaque en las dos (2)
zonas urbanas que existen a lo largo de todo este, se construy6 dos (2) tipos
de Bordillo como los fueron el Intermitente y el Continuo; este ultimo tiene la
particularidad que es montable ya que por estar en una zona urbana
requeria permitir que se subieran vehiculos livianos por sobre él, el control
del tipo de vehiculo que se monta sobre ellos es muy dificil haciendo que
este se dafie. Para el presente mes de marzo se detectd un tramo de Bordillo
Continuo que ameritaba ser reparado, estando localizado en el Km 0+003
L. D.; por lo que se ordené al Contratista proceder a su reparacion.

Bordillo Continuo danado en el Km 0+003 L. D.

d. Senalizacion Horizontal y Vertical completa del tramo:

El tramo Gracias — Celaque por su longitud y por no tener muchos tramos
solos esta menos expuesto al hurto de las Sefiales Verticales, ya que desde
hace varios meses no se encontraba ninguna sefal faltante; la sefial que se
encontro faltaba esta localizada en el Km 0+014 L. |I. o sea en pleno
boulevard y en la interseccion de este con la carretera hacia Celaque, no
solo por ser una sefial de mucha importancia sino porque el Contrato asilo
exige, se instruyo al Contratista instalar nuevamente la mism
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Proyecto: Rehabilitacién Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccidon
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) ahos.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “San Juan—Gracias”

Imagen en el Derecho de Via en el Km 54+090 L. D. Observese que se mantiene

totalmente limpio y la maleza dentro de Especificaciones.

Toma del Derecho de Via del Km 64+940 L. |., se puede constatar que se

mantiene la maleza dentro de los Terminos de Contrato.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacion Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccién
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) afos.
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Tramo Carretero “San Juan—Gracias”

Toma de la Cuneta Enchapada del Km 49+730 L. |., se puede ver que se
encuentra totalmente limpia, sin basura y sin sedimentos.

Toma de la Cuneta Enchapada en el Km 75+169 L. D., donde se puede ob-

servar que esta totalmente limpia y sin material azolvado.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacién Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) anos.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “San Juan—Gracias”

Cuneta sin Enchape del Km 51+132 L. D. Se puede observar que el agua lluvia po-
dria fluir por sobre la cuneta y no se observan erosiones que afecten la carretera.

Toma de la Cuneta sin Enchape del Km 81+870 L. D. observese que se

mantiene sin erasiones que pongan en riesgo la calzada.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacion Tramo Carretero ¥San Juan—Gracias” y Construccién
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez {10) afos.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “San Juan—Gracias”

Toma de la Alcantarilla Transversal del Km 74+180 donde se puede observar su
entrada completamente limpia.

Toma en la salida de la Alcantarilla Transversal del Km 74+180, se puede ob-

servar que su canal de salida en condiciones de drenaje aceptables.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitaciéon Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) anos.
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Tramo Carretero “San Juan—Gracias”

Toma de la Calzada de Rodadura en el Km 67+123 donde se puede
observar que la calzada se mantiene totalmente limpia y sin baches.

Toma de la Calzada de Rodadura del Km 78+742 donde se puede observar
que esta se mantiene limpia y sin baches.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacion Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) afios.
Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “San Juan—Gracias”

Acceso Lateral con pavimento en el Km 75+940 L. D., se puede ver que se
mantiene en buen estado y sin hacer grada en el hombro.

Toma del Acceso lateral sin Pavimento del km 48+780 L . D., observese que
aun se mantiene sin producirse grada entre la losa y la cufia de B-C.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacion Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) aios.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88 =g
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Tramo Carretero “San Juan—Gracias”

Imagen en el Acceso Lateral en el Km 49+675 L. I. donde se puede ob-
servar la tuberia que esta limpia tanto en su salida como su interior.

Toma en el Acceso Lateral del km 65+100 L. I., se puede observar que tan-

to su salida y su interior estan limpios.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacién Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) afos.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “San Juan—Gracias”

Toma de la Pintura Termoplastica colocada en el Km 78+518 en linea central,
donde se puede observar que en este tramo aun estd en buen estado.

Toma en la pintura del Hombro Derecho y la Vialeta del km 81+525 donde
se puede observar que aun estan en buen estado y se mantienen colocadas.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacion Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) anos.
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Tramo Carretero “San Juan—Gracias”

Toma de la Sefial Vertical instalada en el Km 49+695 L. D., observese que aun
se mantiene en buen estado y a plomo.

Toma de la Sefial Vertical del km 81+181 L. |. donde se puede observar que se

mantiene en buen estado.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacion Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez {10) afos.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88 S T S
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Tramoe Carretero “San Juan—Gracias”

Toma del Bordillo de Carretera en el Km 51+245 L. I., se puede ver que
se mantiene en buen estado y libre de materiales en su costado.

Pozo de Inspeccidn construido en el Km 48+267 donde se puede observar

que aun se mantiene en buen estado y sin problemas.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacién Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) afnos.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “Gracias—Celaque”

Imagen en el Derecho de Via del Km 1+953 L. |. donde se puede observar que
se mantiene limpio y sin maleza fuera de Especificaciones

Toma en el Derecho de Via en el Km 3+192 L. D., observese que

esta completamente limpio y la maleza a niveles de Especificaciones

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitaciéon Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccién
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) afios.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “Gracias—Celagque”

Imagen de la Cuneta Enchapada del Km 2+276 L. I. donde se
puede observar que se mantiene limpia.

Toma de la Cuneta Enchapada del Km 5+172 L. I. Se puede observar que
se mantiene totalmente limpia y libre de sedimentos.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacion Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) afos.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “Gracias—Celaque”

Toma de la Cuneta sin Enchape del Km 2+520 L. I., se puede ver que

se mantiene sin erosiones que pongan en riesgo el terraplen.

Toma de la Cuneta sin Enchape del Km 5+261 L. |. Se puede observar que
esta limpia y sin erosiones.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacién Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) afios.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “Gracias—Celaque”

Toma en la entrada de la Alcantarilla Transversal en el Km 1+715.
Observese que esta libre de materiales.

Toma de la salida de la Alcantarilia Transversal doble del Km 1+715. Se

puede observar que sus interiores estan completamente limpios.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitaciéon Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) afos.
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Tramo Carretero “Gracias—Celaque”

Toma del Acceso Lateral del Km 3+042 L. |. Observese que tanto su
salida e interior estan totalmente limpios.

Toma del Acceso Lateral en el Km 5+167 L. I. Se puede ver que tanto su

salida como su interior se mantiene limpio.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacion Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, inciluye Mantenimiento por diez (10) aiios.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “Gracias—Celaque”

Imagen del Acceso Lateral con Pavimento en el Km 1+243 L. |, como se
puede ver aun se mantiene el acceso en buen estado.

Toma del Acceso Lateral sin Pavimento en el Km 5+167 L. |., se puede

ver que aun no se produce la grada entre la Acera y el relleno.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacién Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) anos.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “Gracias—Celaque”

Toma de la Calzada de Rodadura del Km 3+655 donde se puede consta-
tar que esta totalmente limpia y sin baches.

Toma de la Calzada de Rodadura del Km 4+918, se puede ver que esta

totalmente limpia y sin baches.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacién Tramo Carretero “San Juan—Gracias®” y Construccién
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) afos.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “Gracias—Celaque”

Imagen de la Pintura Termoplastica del Km 0+870 donde se puede observar

que la de la linea central aun se mantiene en buen estado.

Toma en la Hombro Derecho del Km 5+437, donde se puede constatar que tanto la

Pintura Termoplastica como las Vialetas de ese tramo se mantienen buen estado.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacién Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccidén
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) anos.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88
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Tramo Carretero “Gracias—Celaque”

Toma de la Sefial Vertical del Km 3+127 L. I., donde se puede ver que la sefial
instalada aun se mantiene en buen estado y a plomo.

Toma de la Sefial Vertical instalada en el Km 5+000 L. |., se puede

ver que se mantiene en buen estado y limpia.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacién Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccién
Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) afios.
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Tramo Carretero “Gracias—Celaque”

Toma del tramo de Ciclovia en el Km 4+822. Se puede constatar que la

Ciclovia se mantienen en buen estado.

Toma de la Acera y Bordillo Intermitente en el Km 3+944 L. I., observese

que ambos se mantienen en buen estado.

Resumen Fotografico



Proyecto: Rehabilitacién Tramo Carretero “San Juan—Gracias” y Construccion

Tramo Carretero “Gracias—Celaque”, incluye Mantenimiento por diez (10) anos.

Informe de Mantenimiento por Estandares No. 88 v i AR
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Tramo Carretero “Gracias—Celaque”

Toma de la Acera y Bordillo Continuo en el Km 5+326 L. D. Se puede
observar que se mantienen en buen estado, limpia y completos.

Toma de la Tapadera en el Pozo de Inspeccion en el Km 0+864. Se

puede ver que esta en buen estado.
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J ’ CONSORC10 SAYBE - CIC
Supervision de la Rehabilitacién del tramo Carretero INFORME MENSUAL DE

San Juan — Gracias y Construccion del Tramo Carretero MANTENIMIENTO POR ESTANDARES No. 87
Gracias — Celaque, incluye Mantenimiento por Diez (10) afnos. FEBRERO - 2024

San Pedro Sula, 07 de marzo 2024

Sres.

Comité Técnico Fideicomiso
COALIANZA - Banco FICOHSA
Ciudad.

Estimados senores:

De la manera mas atenta le estamos presentando cuatro ejemplares en fisico y dos
copias en digital del Informe Mensual de Mantenimiento por Estandares de
Servicio No. 87 del Proyecto de: “Rehabilitacion del Tramo San Juan —
Gracias y Construccion del Tramo Gracias — Celaque, incluye Mantenimiento
por diez (10) afios”, realizadas durante el periodo del 29 de Enero de 2024 al
29 de Febrero de 2024, en los departamentos de Intibucd y Lempira,

cumpliendo con los téminos del contrato firmado entre Banco FICOHSA y el
Consorcio SAYBE Y ASOCIADOS - CIC.

Atentamente,

CONSORCIO SAYBE ~CIC

Cc: archivo
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Gracias, Lempira, 05 de marzo de 2024 : ;
Hoaswmes
Ing. i iy SR

Miguel Servellon A
Superintendencia de Alianza Publico Privada LT B lﬂb

Su oficina =
Cor\o? 2am
Ref: Proyecto Tramo Carretero "San Juan — Gracias — Celaque”.

Asunta: No inicio de actividades de reparacidn en Falla del Km 77

P
R LA
e e - -

Estimado Ing. Servellén:

En cumplimiento con nuestros compromisos mensuales de verificacién del Prayecto de la
Referencia, en fecha 26 de febrero procedimos a hacer el recorrido de costumbre con el

objetivo de confirmar en campo:

~ Condiciones de mantenimiento segun Términos de Contrato.

~ Verificacidn de ejecucién de los Compromisos Adquiridos y que tenian plazo de
ejecucidn para el 26 de febrero.

~ Deteccidon de problemas que deberdn ser atendidos y solucionados con fecha maxima

el 25 de marzo del 2024.

Inicio de los trabajos de reparacion de la Falla en el Km 77 tanto en talud como en

calzada de rodadura seglin reprogramacion enviada por el Contratista ETERNA en

Oficio EPR-8-1402-001 de fecha 08 de febrero del 2024.

El presente tiene como objetivo referirnos al tltimo enunciado donde la Constructora ETERNA
tenia previsto dar inicio a los trabajos de reparacion de |a Falla del Km 77 para el 15 de febrero,
fecha que se reprogramé por ellos mismos ya gue se tenfa previsto el inicio de estos para el
15 de enero; se visitd el sitio en fecha 26 de febrero confirmando que aln no se inicia los
trabajos de reparacién tanto en el talud como en la calzada, incumpliendo el compromiso
adquirido, mismo que fue requisito para la liberacion del 7mo Pago de Mantenimiento.

E! atraso en el inicio de los trabajos de reparacidn de la falla, repercute en el tiempo de

verificacién de que la solucidn propuesta es |a que se requiere y/o es suficiente, ya que entre-
) @ . . \
mas se tarde su puesta en funcionamiento menos tiempo se tendra a prueba; debemos tgqu"\

—
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Consulidréa’@n Ingenieria y Arquiteciura

$1411-JP-SAPP-002
Gracias, Lempira, 05 de marzo de 2024

presente que solo quedan dos (2) afios ocho (8) meses de mantenimiento o sea tres (3)
inviernos y cualquier problema que se suscite después de este periodo ya no serd cubierto por
el presente Contrato de Mantenimiento por Estdndares de Servicio, siendo ya responsabilidad
de la Direccidn de Carreteras su atencidn pudiéndose haber evitado. Como podemos ver entre
mas rapido se ejecutan los trabajos mas tiempo se monitorearan estos tanto por nosotros
como Supervision en nuestras visitas mensuales como también la SAPP en sus visitas
mensuales que tiene programadas realizar en el tiempo que resta de contrato; por lo que
solicitamos sus buenos oficios para hacer que la Constructora ETERNA atienda el compromiso
que adquirié desde el mes de noviembre del 2023.

Sin otro‘p_articular de usted muy atentamente,

-
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Jefe de Proyecto

2 Samme}aﬁ“ég

Cc: Lic. Carlos Sosa (FICOHSA)
cc: Archivo
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NOTIFICACION DE ACTIVIDADES DE MANTENIMIENTO A EJECUTAR EN CUMPLIMIENTO DE ESTANDARES DE
SERVICIO

PROYECTO: Rehab. Tramo San Juan -Graclas v Const. Tramo Graclas —Celague: Incluye Mantenimiento por 10 afos.
Tramo: San Juan de Intlbuca-Graclas, Lempira

CONTRATISTA: CONSTRUCTORA ETERNA S, A de C.V.

EMPRESA SUPERVISORA: CONSORCIO SAYBE —CIC Fecha de notificacién: 18-03-2024 P4gina: L /| Z
T A O Fechade | 4
No | Cumplimiento
I Estacion tedo | DescripciéndelaActividad | | Observaciones
_,IA _ _ _48+158 | LI ' Sellodegriets 20-03-2024 | Ejecutado el 07-03-2024

2 | ame2s0 U |Lqm% de grieta 20-03-2024 | Ejecutado el 07-03-2024

i

3. 4217 LI | Aplomar sehal de curva derecha 26-03-2024 Ejecutado el 07-03-2024

- 48+662 LD linstalarseRaldealto | 20032024  Ejecutadoel 11032024

5 484673 | LI L%.m..m.%@.ﬂlmi S 20-03-2024 | Ejecutado el 07-03-2024 ]
B8 48+834 | L.D | Selio de grieta 29-03-2024 Ejecutado el 07-03-2024 “
.7 4B+8BO L.D | sello de grieta (antes de a ecuacién) 29-03-2024 | Ejecutado el 07-03-2024
| Ambos |
E ap+es7 | Ledos | Sellodo grieta (dospudscolmecuecon) | 20032024 | Ejecuadoel 11002024
_ 9 | 48+808 | Ll Sellodegrieta -  29-03-2024 | Ejecutado el 11-03-2024 B
| 10 A . 52+068 | LI Instalar sefial de alto ) e 20-03-2024 | Ejecutado el 11-03-2024
__ 11 | 63+703 | L. | Sello de grieta 20-03-2024 Ejecutado el 11-03-2024
12 m 83+826 LI ' Sello de grieta 29-03-2024 | Ejecutado el 11-03-2024

Nota: visita programada para el 18-03-2024
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NOTIFICACION DE ACTIVIDADES DE MANTENIMIENTO A
SERVICIO

PROYECTO: Rehab. Tramo San Juan ~Graclas v Const, Tramo Graclas ~Celaque; Incluye Mantenimlento por 10 afios,
Tramo: San Juan de Intlbuca-Gracias, Lemplra

CONTRATISTA: CONSTRUCTORA ETERNAS. AdecCy,

EJECUTAR EN CUMPLIMIENTO DE ESTANDARES DE

EMPRESA SUPERVISORA: CONSORCIO SAYBE —CIC Fecha de notificacién: 18-03-2024 Pégina: _ 2~/ 2

_ Y £ - < < S I T o

| W A L.l Sello de grieta 29-03-2024 Ejecutado el 08-03-2024

|13 | 75+848 _ R . B

|

|14 _ 75+858 LI | sello de grieta 29-03-2024 | Ejecutado el 08-03-2024

_ 754870 | I ) _ o o o
A L1 | sello da grieta 29-03-2024 | Ejecutado el 08-03-2024

15 ~ 75+885 " N

v, 4 L
mﬂvmmsmg \o, T Vieion NTRATISTA
IG5

r..ﬁ.\_hr&.u Hon &l.ww.«\

e

Nota: visita proyramada para el 18-03 2024
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